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мύ /ƻƴǘŜȄǘŜ Ŝǘ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ

Le GIP du Paysde Vannes,Arc Sud Bretagneet Questembert Communauté,ont décidé de réaliser un Plan de Mobilité Rurale à ƭΩŞŎƘŜƭƭŜdes deux

intercommunalitésŘΩ!ǊŎSudBretagneet de QuestembertCommunautédansle cadreŘΩǳƴgroupementde commandes.

Cet outil, rendu obligatoire par ƭΩŀǊǘƛŎƭŜ14 de la loi de transition énergétiquepour la croissanceverte du 17 août 2015, permet ŘΩengagerune véritable

politique de déplacementsspécifiqueaux territoires peu densesou ruraux. Il vient compléterlesdifférentsoutils de planificationde la mobilité (PDU,PGD)

enǎΩŀŘǊŜǎǎŀƴǘspécifiquementà desterritoiresƧǳǎǉǳΩŀƭƻǊǎnoncouvertspardesdocumentslocauxde planificationdesdéplacements.

Ā Cetteétude est la poursuitede la dynamiquede coopérationengagéeentre lesdeuxEPCIsur la questionde la mobilité et a pour objectifs :

Á 5ΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊles conditions de circulation tous modespour ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜde la population en identifiant les besoinsde mobilité et en
ǎΩŀǇǇǳȅŀƴǘsurdespotentielsdesoffresexistantes

Á Dedéfinir une stratégieglobaledesdéplacementsàƭΩŞŎƘŜƭƭŜintercommunaleet en lien aveclespolaritésvoisines

Á Dedécliner lesorientations engagéesen matièreŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘet ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜdu territoire et de développementdurable issues
du SCOTŘΩ!{.et du PLUIvalantSCOTdeQC

Á Desensibiliserauprèsdesacteursdu territoire pourdévelopperlesalternativesautout automobile

Ā CePlande Mobilité Ruraleconstitueraau final un réel outil programmatique:

Á Il seraune feuille de route opérationnelleenmatièredemobilité pourchaqueintercommunalité

Á Avecun programmeŘΩŀŎǘƛƻƴǎadaptéauxbesoins,contexteet financeslocaleset répondantauxenjeuxénergétiques(loi TECV)

Lesdeux territoires ǆǳǾǊŜƴǘdans plusieurs démarchespour travailler au développement futur de leur territoire, qui vont interagir avec le Plan de

Mobilité Rurale:

- ArcSudBretagneet QuestembertCommunautésontencoursŘΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴdeleur PlanClimatAir EnergieTerritorialisé(PCAET).

- QuestembertCommunautévient de validersonPLUiqui donneainsiun cappour les10-15 ansà venir en matièreŘΩǳǊōŀƴƛǎŀǘƛƻƴet ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘdu

territoire àƭΩŞŎƘŜƭƭŜcommunautaire.

- LeSCOTŘΩ!ǊŎSudBretagnea quant à lui été validéen 2013et fixe lesgrandesorientationsàƭΩƘƻǊƛȊƻƴ2030ςSonévaluationest en courset débouchera

éventuellementsurunemiseen révisionàƭΩƘƻǊƛȊƻƴ2020.
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2) Démarche générale

La première étape de ƭΩŞǘǳŘŜa été la réalisation ŘΩǳƴdiagnostic,

aboutissantà la définitiondesenjeuxde mobilitédurable.

La secondeétape de ƭΩŞǘǳŘŜa été la définition de la stratégie de

mobilité, baséeà la fois surune expertisetechniqueet la poursuitede

la démarche de concertation associantles élus, la population, les

acteurslocauxet lespartenairesinstitutionnels.

La dernière phase de ƭΩŞǘǳŘŜconsiste en ƭΩŀǇǇǊƻŦƻƴŘƛǎǎŜƳŜƴǘdes

actionsretenuesqui fondent la stratégiemobilité.

Tout au longde la démarche,une largeconcertationa été menéeafin

ŘΩŀƭƛƳŜƴǘŜǊΣde compléteret de partagerlesconstats,lesbesoinset les

attentesenmatièrede déplacements.

Ontainsiété organisés:

- Des entretiens en début de mission auprès ŘΩŀŎǘŜǳǊǎ-clé : Région Bretagne,

Départementdu Morbihan..

- Deuxenquêtesmobilité :

o Du 18 septembreau 3 octobre 2017, une enquête téléphoniquea été

menéeauprèsde856personnes. Uneenquêtecomplémentaireenvis-à-vis

a également été réaliséeafin de comprendreles pratiques, habitudes,

difficultéset attentesdeshabitantsenbassesaison.

o La semainedu 17 juillet 2017, une enquêteauprèsde 200 visiteursa été

effectuée afin ŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŜǊles problématiqueset enjeux de la mobilité

touristiqueenhautesaison.

- Desquestionnairesenvoyésà chaquecommune, enseptembreet octobre2017,

- Desateliers thématiquesorganisésen mars2018sousforme de groupesde travail

thématiques(actifs,captifs,touristes)29 juillet 2017

Réunion de

lancement

Diagnostic Stratégie Actions

18 décembre

Bureau 

communautaire : 

validation des 

enjeux

12 juillet 2018

Copil

Copil de 

validation du 

diagnostic

07 décembre

Groupes de travail : 

pistes dôactions

13 mars 2018

Commissions-

pistes dôactions

12 Juillet 2018

Cotech

01 décembre

Copil : Présentation 

programme 

dôactions

13 novembre 2018

Du 18 sept. 

au 3 oct. 2017

Enquête 

basse 

saison

17 juillet 2017

Enquête Haute 

saison

11 décembre 2018

18 décembre 2018

Commission 

Aménagement et 

Bureau 

communautaire 

ASB : validation
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3) Synthèse de la stratégie validée

A partir de la hiérarchisationdesactionsissuesdesatelierset de la validationen Copil,la stratégieretenueǎΩƻǊƎŀƴƛǎŜautour de trois grandsaxes
qui sont :

2. Tenir compte des besoins de déplacements selon les lieux de résidence et les catégories de population  

1. Améliorer lesconditionsde déplacementsde proximité (courtedistance),importants sur le territoire
communautaire

оΦ hǇǘƛƳƛǎŜǊ Ŝǘ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜǊ ƭŜǎ ƻŦŦǊŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŜȄƛǎǘŀƴǘŜǎ ǎŀƴǎ ƻǇǇƻǎŜǊ ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜ ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜ 

-> Sécuriser les déplacements

-> Développer des infrastructures / définir des itinéraires cohérents

-> Assurer des conditions propices à la pratique piétonne et cyclable (aménagement et urbanisme)

-Ҕ !ƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŀǳȄ ǇƾƭŜǎ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŀƛǊŜǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŎŀǇǘƛŦǎ

-Ҕ CŀŎƛƭƛǘŜǊ ƭΩŀŎŎŝǎ ŀǳȄ ǇƾƭŜǎ ŘΩŜƳǇƭƻƛǎ Ŝǘ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŜȄǘŞǊƛŜǳǊǎ  ŀǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ

-Ҕ 5ŞǇƭƻȅŜǊ ǳƴŜ ƻŦŦǊŜ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ Ł ŘŜǎǘƛƴŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘƻǳǊƛǎǘŜǎ ǾŀƭƻǊƛǎŀƴǘ ƭΩŀŎŎŝǎ ŀǳȄ ƭƛŜǳȄ ŜƳōƭŞƳŀǘƛǉǳŜǎ

-Ҕ !ƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ǘƻǳǎ ƳƻŘŜǎ ŀǳȄ ƎŀǊŜǎ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ Ŝǘ ŀǳȄ ŀǊǊşǘǎ ŘŜ ōǳǎ ǎǘǊǳŎǘǳǊŀƴǘǎ

-> Assurer la complémentarité des offres interurbaines  avec les initiatives locales

-> Informer, communiquer, sensibiliser auprès des habitants favorisant un usage plus modéré de la 
pratique autosoliste
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пύ [Ŝ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ Υ ŦǊǳƛǘ ŘΩǳƴŜ ŘŞƳŀǊŎƘŜ ŎƻƳƳǳƴŜ ŀǳȄ н 9t/L

2 EPCI

Des objectifs et enjeux communs : 
améliorer la mobilité sur le 
ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ Ŝǘ ǾŜǊǎ ƭΩŜȄǘŞǊƛŜǳǊ 

Un projet de coopération en 2015 
ǎǳǊ ƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞ Řǳ tŀȅǎ ŘŜ 

Vannes et du Pays de Saint-Malo

Un 2ème projet de coopération 
avec la mutualisation du Plan 

de Mobilité Rurale

Questembert Communauté

Arc Sud Bretagne

¦ƴ Ǉƭŀƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ ŎƻƳƳǳƴ 
aux 2 EPCI

Des actions spécifiques à 
chaque EPCI

Une mutualisation possible 
Řŀƴǎ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ 

opérationnelle de certaines 
actions
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AXE 1 : Améliorer les conditions de déplacements de proximité sur le territoire

1.
Développer un Schéma Directeur Cyclable communautaire à vocation utilitaire et 
touristique

1.1
Valoriser les liaisons en lien avec les stratégies touristiques engagées sur les deux territoires 
(valorisation des VVV)

1.2 Développer des itinéraires sécurisés et cohérents

2. Développer des services à la mobilité active

2.1 Mettre à disposition/ location des vélos (et/ou VAE, vélos électriques)

2.2 Mettre en place l'indemnité kilométrique vélo

3. Intégrer les enjeux de mobilité dans les projets de revitalisation des centres-bourgs

3.1
/ƻƴǎŜƛƭƭŜǊ ƭŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ǇƻǳǊ ƛƴǘŞƎǊŜǊ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ όŜƴ ƭƛŜƴ ŀǾŜŎ 
PLU, PLUi)

3.2
Proposer un appui technique pour développer des outils de modération des vitesses dans les 
bourgs

3.3 aƛŜǳȄ ŜƴŎŀŘǊŜǊ ƭŜǎ ǇǊŀǘƛǉǳŜǎ ŘŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ όƳǳǘǳŀƭƛǎŀǘƛƻƴΣ ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴΧύ

3.4 5ŞǾŜƭƻǇǇŜǊ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ ƛƴǾŜǊǎŞŜ όŜǎǇŀŎŜǎ ŘŜ ŎƻǿƻǊƪƛƴƎΣ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ƛǘƛƴŞǊŀƴǘǎΧύ

AXE 2 : Tenir compte des besoins de déplacements selon les lieux de 
résidence et les catégories de population  

4. Développer la pratique du covoiturage sur le territoire

4.1 Poursuivre le développement et l'aménagement des aires de covoiturage 

4.2
Réfléchir à la mise en place d'aires multimodales couplant mobilité et services 
όŎƻƴǎƛƎƴŜǎΣ Χύ

4.3 Communiquer et sensibiliser sur le covoiturage en adhérant à l'association Ehop

4.4
Améliorer la mise en relation entre covoitureurs en adhérant à la plateforme 
régionale OuestGo

5. Développer un transport local selon les publics visés

5.1 Expérimenter l'autostop organisé 

5.2
Questionner le transport local Tibuset son extension aux autres communes 
d'ASB

6. Développer une offre de mobilité à destination des touristes

6.1 Expérimenter une navette estivale reliant QC au littoral d'ASB

6.2
Mettre en place une gestion spécifique d'accès à certains sites touristiques 
όƴŀǾŜǘǘŜ Ŝǘ tŀǊŎ ǊŜƭŀƛǎΣ ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘΧύ

6.3
Expérimenter des solutions de mobilité alternatives et ludiques (navettes 
ƘƛǇǇƻƳƻōƛƭŜǎΣ ƳŀǊƛǘƛƳŜǎΧύ

6.4
Accompagner et sensibiliser les personnels des offices de tourisme à la mobilité 
ŘǳǊŀōƭŜ όǇŀŎƪǎ ǘƻǳǊƛǎƳŜΣ ƎǳƛŘŜǎΧύ

Ainsi, 22 actionsconstituent le programmeretenu pour mettre en ǆǳǾǊŜla politique de mobilité sur les territoires ŘΩ!ǊŎSudBretagneet de Questembert
Communauté. Desactionsopérationnellestraduisentchaqueorientation.

AXE 3 : Optimiser et développer les offres de transport existantes

7.
!ƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ǘƻǳǎ ƳƻŘŜǎ ŀǳȄ ƎŀǊŜǎ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ Ŝǘ ŀǳȄ ŀǊǊşǘǎ ŘŜ ōǳǎ 
structurants

7.1 Relancer une expérimentation pour relier efficacement la gare de Questembert au centre-bourg

7.2 Mettre en place une offre de stationnement vélo sécurisée 

8. Communiquer et sensibiliser à la mobilité durable

8.1 /ƻƳƳǳƴƛǉǳŜǊ ǎǳǊ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ ŜȄƛǎǘŀƴǘŜ

8.2
aŜƴŜǊ ŘŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ŘŜ ǎŜƴǎƛōƛƭƛǎŀǘƛƻƴ όŞŎƻƳƻōƛƭƛǘŞ ǎŎƻƭŀƛǊŜΣ Ǉƭŀƴ ŘŜ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ŘΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜ Ŝǘ 
ŘΩŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴΧύ

5) La déclinaison opérationnelle des orientations retenues
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6) Les actions retenues

1. Développer un Schéma Directeur 
Cyclable communautaire à vocation 
utilitaire et touristique

ASB1.1 Valoriserles liaisonsen lien aveclesstratégiestouristiquesengagées

1.2 : Développerdesitinérairessécuriséset cohérents

2.1 : Mettre à disposition/ location desvélos(et/ou VAE)

2.2 : Mettre en placel'indemnité kilométrique vélo

3. Intégrer les enjeux de mobilité 
dans les projets de revitalisation 
des centres-bourgs

3.1 Conseillerlescommunespour intégrer la mobilité danslesprojetsŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ

3.2 : Proposer un appui technique pour développer des outils de modération des vitesses 

3.3 : Mieux encadrer les pratiques de stationnement

3.4 : Développer la mobilité inversée

QC

4. Développer la pratique du 
covoiturage sur le territoire

4.1 : Poursuivre le développement et l'aménagement des aires de covoiturage 

пΦн Υ wŞŦƭŞŎƘƛǊ Ł ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩŀƛǊŜǎ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭŜǎ ŎƻǳǇƭŀƴǘ ƳƻōƛƭƛǘŞ Ŝǘ ǎŜǊǾƛŎŜǎ

4.3 : Améliorer la mise en relation des covoitureurs en adhérant à la plateforme régionale 
OuestGo

пΦп Υ /ƻƳƳǳƴƛǉǳŜǊ Ŝǘ ǎŜƴǎƛōƛƭƛǎŜǊ ǎǳǊ ƭŜ ŎƻǾƻƛǘǳǊŀƎŜ Ŝƴ ŀŘƘŞǊŀƴǘ ŀǾŜŎ ƭΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴ éhop

5. Développer un transport local 
selon les publics visés

5.1 : ExpérimenterƭΩŀǳǘƻǎǘƻǇorganisé

5.2 : Questionnerle transport local¢ƛΩōǳǎet sonextensionauxautrescommunesd'ASB

6. Développer une offre de mobilité 
à destination des touristes

6.1 : Expérimenter une navette estivale reliant QC au littoral d'ASB

6.2 : Mettre en place une gestion spécifique d'accès à certains sites touristiques 

6.3 : Expérimenter des solutions de mobilité alternatives et ludiques

6.4 : Accompagner et sensibiliser les personnels des offices de tourisme à la mobilité durable

тΦ !ƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ǘƻǳǎ 
modes aux gares du territoire et 
aux arrêts de bus structurants

8. Communiquer et sensibiliser 
à la mobilité durable

8.1 : CommuniquersurƭΩƻŦŦǊŜde mobilité existante

8.2 : Mener desactionsde sensibilisation

7.1 : Relancer une expérimentation pour relier efficacement la gare de Questembert au 
centre-bourg

7.2 : Mettre en place une offre de stationnement vélo sécurisée 

2. Développer des services à la 
mobilité active

ASB QC

ASB QC

QC

ASB QC

ASB

ASB QC

QC

ASB QC

ASB

ASB QC

ASB QC

QC

ASB

QC

ASB

ASB

ASB QC

QC

ASB QC

ASB QC

ASB QC
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тύ [Ŝǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ǇǊƛƻǊƛǘŀƛǊŜǎ ǊŜǘŜƴǳŜǎ ǎǳǊ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŘΩ!{.

1. Développer un Schéma Directeur 
Cyclable communautaire à vocation 
utilitaire et touristique

ASB1.1 Valoriserles liaisonsen lien aveclesstratégiestouristiquesengagées

1.2 : Développerdesitinérairessécuriséset cohérents

2.1 : Mettre à disposition/ location desvélos(et/ou VAE)

3. Intégrer les enjeux de mobilité 
dans les projets de revitalisation 
des centres-bourgs

3.1 Conseillerlescommunespour intégrer la mobilité danslesprojetsŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ

3.2 : Proposer un appui technique pour développer des outils de modération des vitesses 

3.3 : Mieux encadrer les pratiques de stationnement

QC

4. Développer la pratique du 
covoiturage sur le territoire

4.1 : Poursuivre le développement et l'aménagement des aires de covoiturage 

пΦн Υ wŞŦƭŞŎƘƛǊ Ł ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩŀƛǊŜǎ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭŜǎ ŎƻǳǇƭŀƴǘ ƳƻōƛƭƛǘŞ Ŝǘ ǎŜǊǾƛŎŜǎ

4.3 : Améliorer la mise en relation des covoitureurs en adhérant à la plateforme régionale 
OuestGo

пΦп Υ /ƻƳƳǳƴƛǉǳŜǊ Ŝǘ ǎŜƴǎƛōƛƭƛǎŜǊ ǎǳǊ ƭŜ ŎƻǾƻƛǘǳǊŀƎŜ Ŝƴ ŀŘƘŞǊŀƴǘ ŀǾŜŎ ƭΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴ éhop

5. Développer un transport local 
selon les publics visés

5.2 : Questionnerle transport local¢ƛΩōǳǎet sonextensionauxautrescommunesd'ASB

6. Développer une offre de mobilité 
à destination des touristes

6.2 : Mettre en place une gestion spécifique d'accès à certains sites touristiques 

6.3 : Expérimenter des solutions de mobilité alternatives et ludiques

6.4 : Accompagner et sensibiliser les personnels des offices de tourisme à la mobilité durable

тΦ !ƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ǘƻǳǎ 
modes aux gares du territoire et 
aux arrêts de bus structurants

8. Communiquer et sensibiliser 
à la mobilité durable

8.1 : CommuniquersurƭΩƻŦŦǊŜde mobilité existante

8.2 : Mener desactionsde sensibilisation

7.2 : Mettre en place une offre de stationnement vélo sécurisée 

2. Développer des services à la 
mobilité active

ASB QC

ASB QC

ASB QC

ASB

ASB QC

ASB QC

ASB

ASB QC

ASB QC

ASB

ASB

ASB

ASB QC

ASB QC

ASB QC

ASB QC

Action prioritaire
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Elaboration du 

Plan de Mobilité Rurale du 

territoire dôArc Sud Bretagne et 

Questembert Communauté

8) Les actions prioritaires retenues sur le territoire de QC

1. Développer un Schéma Directeur 
Cyclable communautaire à vocation 
utilitaire et touristique

ASB1.1 Valoriserles liaisonsen lien aveclesstratégiestouristiquesengagées

1.2 : Développerdesitinérairessécuriséset cohérents

2.1 : Mettre à disposition/ location desvélos(et/ou VAE)

2.2 : Mettre en placel'indemnité kilométrique vélo

3. Intégrer les enjeux de mobilité 
dans les projets de revitalisation 
des centres-bourgs

3.1 Conseillerlescommunespour intégrer la mobilité danslesprojetsŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ

3.3 : Mieux encadrer les pratiques de stationnement

3.4 : Développer la mobilité inversée

QC

4. Développer la pratique du 
covoiturage sur le territoire

4.1 : Poursuivre le développement et l'aménagement des aires de covoiturage 

4.3 : Améliorer la mise en relation des covoitureurs en adhérant à la plateforme régionale 
OuestGo

пΦп Υ /ƻƳƳǳƴƛǉǳŜǊ Ŝǘ ǎŜƴǎƛōƛƭƛǎŜǊ ǎǳǊ ƭŜ ŎƻǾƻƛǘǳǊŀƎŜ Ŝƴ ŀŘƘŞǊŀƴǘ ŀǾŜŎ ƭΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴ éhop

5. Développer un transport local 
selon les publics visés

5.1 : ExpérimenterƭΩŀǳǘƻǎǘƻǇorganisé

6. Développer une offre de mobilité 
à destination des touristes

6.1 : Expérimenter une navette estivale reliant QC au littoral d'ASB

6.4 : Accompagner et sensibiliser les personnels des offices de tourisme à la mobilité durable

тΦ !ƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ǘƻǳǎ 
modes aux gares du territoire et 
aux arrêts de bus structurants

8. Communiquer et sensibiliser 
à la mobilité durable

8.1 : CommuniquersurƭΩƻŦŦǊŜde mobilité existante

8.2 : Mener desactionsde sensibilisation

7.1 : Relancer une expérimentation pour relier efficacement la gare de Questembert au 
centre-bourg

7.2 : Mettre en place une offre de stationnement vélo sécurisée 

2. Développer des services à la 
mobilité active

ASB QC

ASB QC

QC

ASB QC

ASB QC

QC

ASB QC

ASB QC

ASB QC

QC

QC

ASB

ASB

ASB QC

QC

ASB QC

ASB QC

ASB QC

Action prioritaire



12

Elaboration du 

Plan de Mobilité Rurale du 

territoire dôArc Sud Bretagne et 

Questembert Communauté

Fiches actions
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Elaboration du 

Plan de Mobilité Rurale du 

territoire dôArc Sud Bretagne et 

Questembert Communauté

Action 1 : Développer un Schéma Directeur Cyclable 

communautaire à vocation utilitaire et touristique



Action

1
Développer un Schéma Directeur Cyclable communautaire à vocation utilitaire et touristique

CONSTATSDUDIAGNOSTIC

Court terme
2019

Moyen terme
2020

Long terme
2021 et +

V Pasde réel réseaucyclablemaillésur le territoire
V Leterritoire est traversépar 3 itinérairesdu SchémaRégional

et à proximité de ƭΩ9±1 mais seul un tronçon de la V3 est
réalisée

V Lesterritoires voisins(GMVA,CapAtlantique et la Presqu'ile
deRhuys)ont développédesitinérairescyclablesdenses.

V ASBǎΩŜǎǘengagéesuruneréflexionsurun PlanVélo
V QCǎΩŜǎǘengagéedans un Contrat ŘΩ!ǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞtouristique

intégrantdesliaisonsmodesdoux
V Devéritablespotentielsdedéveloppementdu vélo

Faisabilité

SimpleComplexe

1 2 3 1 2 3 1 2 3
Technique Financière Coordination 

des acteurs

Intérêt
Faible Fort

1 2 3 1 2 3

1 2 3

Actifs Personnes 
âgées

Touristes1 2 3Jeunes

Mesure1.1 : Valoriserles liaisonsen lien avecles stratégies
touristiquesengagéessur lesdeuxterritoires

Mesure 1.2 : Développer des itinéraires sécurisés et
cohérents

> ASB/ QC/ commune

Tous publics

Les acteurs :

QC/ASB

Communes

Département

Région 

Etat

Autres : exploitants, associations

Ma´tre dôouvragePartenaire

2.1 ; 2.2
3.1
6.4
7.2
8.1; 8.2

γAccentuer la part modale allouée au vélo sur 
les déplacements  domicile ςtravail/école 
γFavoriser les déplacements à vélo à destination 
des polarités principales du territoire
γ5ŞǾŜƭƻǇǇŜǊ ƭΩǳǎŀƎŜ Řǳ ǾŞƭƻ Ł ǾƻŎŀǘƛƻƴ 
touristique

VPCAETŘΩ!ǊŎSudBretagne
VPCAETdeQuestembertCommunauté
VPLUIvalantSCOTdeQC
VSCOTŘΩ!{.
VContrat ŘΩ!ǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞTouristique de

QuestembertCommunauté

Études

OBJECTIFSÀ ATTEINDRE ECHELLEDΩINTERVENTIONETPUBLICSVISÉS

MESURESÀ METTREENPLACE

PARTENAIRESMOBILISABLES

PLANNING

Travaux

Travaux

ARTICULATIONAVECDΩAUTRESPROJETSDU

TERRITOIRE

LIENAVECLESAUTRESACTIONS



Action

1

2

1

Développer un Schéma Directeur Cyclable communautaire à vocation utilitaire et touristiqueAction

1

Potentiel Actifs
Potentiel 
Scolaires

Potentiel total %

Potentiel intra 581,13 1220,7 1802 91%

Potentiels <4 km 36,1 43,17 79 4%

Potentiels < 8 km 53,73 41,405 95 5%

Total 671 1305 1976 100%

Potentiel captable

Type de trajet Actif Scolaire

Intracommunal Vélo : 10 % Vélo : 20 %

Intercommunal < 4 km Vélo : 10 % Vélo : 15 %

Intercommunal de 4 à 8 km Vélo : 5 % Vélo : 5 %

Ĉ MESURE1.1 : Valoriser les liaisons

en lien avec les stratégies touristiques

engagées sur les deux territoires

Prioritaire ASBQC

ASB

Prioritaire Secondaire

QC

ĒPrésde 2000actifset scolairespourraientutiliser le vélopour
leursdéplacementsdomicile-travailet domicileétude

Ē{ΩŀƧƻǳǘŜdes potentiels de développementdu vélo pour des
déplacementsnoncontraints(achats,loisirs,etc.)

Bienquemoinsfacilementquantifiables,lesdéplacementsnon
contraintsreprésententun potentielde développementdu vélo
aumoinsaussiimportantquelesdéplacementsutilitaires

Ĉ MESURE 1.2 : Développer des

itinéraires sécurisés et cohérents

Ce Schéma Directeur Cyclable Communautaire possède un 
double potentiel, touristique et utilitaire



Action

1
Développer un Schéma Directeur Cyclable communautaire à vocation utilitaire et touristique

Action

1

Promenade cyclable Penerf-Kervoyal(Damgan) Piste bilatérale ςD5- Muzillac-Billiers Voie verte le Guerno Voie verte Questembert

× Descheminset routesà faiblescirculationpermettantunepratiquecyclable

Chemin du CM (Muzillac) Ambon Saint-Gravé Questembert

× Desaménagementsexistantsà prendreencompte



Action

1

2

1

Ĉ MESURES 1.1 et 1.2

Développer un Schéma Directeur Cyclable communautaire à vocation utilitaire et touristiqueAction

1

[ΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ŀŎǘƛƻƴ Ŝǎǘ ŘŜ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜǊ ǳƴ ƳŀƛƭƭŀƎŜ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎ Řŀƴǎ ǳƴŜ optique 
utilitaire mais aussi de loisirs et ainsi faciliter les déplacements internes. 

Ainsi, plusieurs objectifs doivent guider la définition du 
Schéma : 

- Des liaisons intercommunales à vocation utilitaire 
vers les pôles principaux

- Des liaisons à vocation de rabattement vers les 
Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞ

- Des liaisons touristiques visant à donner une réponse 
locale au Schéma Vélo Régional

- Liaisons inscrites dans le CAT de QC 

- Liaisons inscrites dans le Plan Vélo ASB

Ces liaisons touristiques peuvent également être le 
support de déplacements utilitaires et doivent être 
pensées en connexion avec les itinéraires voisins

- Des liaisons plus locales permettant une continuité 
des itinéraires dans les zones agglomérées et une 
meilleure accessibilité modes doux aux polarités dans 
une zone de chalandise pertinente.



Action

1

2

1

Développer un Schéma Directeur Cyclable communautaire à vocation utilitaire et touristiqueAction

1

× Typologiedesaménagementspréconisés

DifférentstypesŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎfavorisantlapratiquecyclableserontàproposéssurlesCoëvrons. Cesinfrastructuresserontplusoumoinsadaptésenfonction:
γ Ducontexteurbainet desprofilsdevoirie. Unaménagementensitepropre(ex: pistecyclable)seradifficilementréalisabledansun espaceurbaindense,où le

maillagedu bâti estresserré,et où lesvoiriessontde faibleslargeurs.
γ Dutrafic routier. Lesinfrastructureslourdesneserontpasutilessurdesvoiriesoù le trafic est limité, lesaménagementslégers(bandecyclableou partagedela

route)serontpluspertinents.
γ Despublicsvisés. Lesaménagementspour lapratiquecyclotouristiqueou de loisirs,ou desfamilleset desenfantsen basâgeserontattendusnécessiterontun

niveaudesécuritéplusimportant(ex: voieverte).

TYPE CARACTERISTIQUE COUT

1) Lavoie verte
(3 m de large 
préconisé )

Hors de la circulationgénérale et réservée aux véhicules 
non motorisés.
Elle offre un espace de détente en dehors du trafic.

9ƴǘǊŜ рл Ŝǘ олл ϵ Řǳ ƳŝǘǊŜ ƭƛƴŞŀƛǊŜ 
(selon emprise existante ou à 

créer)

2) La piste cyclable
(2 à 3 m de large 

préconisé)

vǳΩŜƭƭŜ ǎƻƛǘ ǳƴƛŘƛǊŜŎǘƛƻƴƴŜƭƭŜou bidirectionnelle, elle 
est séparée physiquement de la chaussée. 
Elle sécurise le cycliste sur des axes lourds.

9ƴǘǊŜ сл Ŝǘ нрл ϵ Řǳ ƳŝǘǊŜ ƭƛƴŞŀƛǊŜ
(coûtvariable selon 
bidirectionnelle ou 

unidirectionnelle et si un 
accotement est à créer)

3) Labande cyclable
(1,5 m préconisé)

Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩǳƴespace de la chaussée réservé aux cyclistes, 
matérialisé par une simple bande, elle est plutôt 
adaptée en milieu urbain.

мр ϵ Řǳ ƳŝǘǊŜ ƭƛƴŞŀƛǊŜ sur la 
chaussée

мрл ϵ Řǳ ƳŝǘǊŜ ƭƛƴŞŀƛǊŜ sur nouvel
accotement

4) Lepartage de la 
route

Sur certaines voies, où le trafic motorisé est faible, il est 
alors possible de partager la route avec une circulation 
vélo.
Un travail particulier de sécurisation et de jalonnement 
est à mener sur ces voiries. On pourra également parler 
de chemin mixte ouverts aux cycles et aux engins 
agricoles.

оϵ Řǳ ƳŝǘǊŜ ƭƛƴŞŀƛǊŜ Ŝƴ ƳƻȅŜƴƴŜ

1 3

4

Rappel de la réglementation sur la circulation cyclable au sein des zones 30

Selon le code de la route, sauf dispositions différentes prises par lôautorit®investie du pouvoir de police, toutes les chaussées

en zone 30 sont à double sens pour les cyclistes.

Cette mesure permet ainsi de faciliter la circulation des cyclistes en limitant les distances à parcourir, néanmoins elle

mérite dô°trerappelée par la pose dôunesignalisation adaptée.

2

Ĉ MESURES 1.1 et 1.2



Action

1

2

1

Développer un Schéma Directeur Cyclable communautaire à vocation utilitaire et touristiqueAction

1

ĒCoûts 

ü9ƴǘǊŜ нпт упл ϵ Ŝǘ н муу уол ϵ 
pour les aménagements hors 
travaux et acquisitions foncière 
(selon choix des variantes)

ü AMO schéma cyclable Υ нл ллл ϵ 
si mutualisation avec ASB

ü 0,2 ETP pour le volet politique 
cyclable (à mutualiser)

ĒSuivi des mesures

γLinéaire de liaisons cyclables aménagées
γLinéaire de liaisons jalonnés
γPart de la voirie aménagée pour le 
cyclable / voirie totale
γComptage vélos sur des points 
stratégiques 

ĒAides possibles

γ/ƻƴǘǊŀǘ ŘΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ : 101 900 prévus 
ǇƻǳǊ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎ
γContrat de ruralité Pays de Vannes Υ слл ллл ϵ 
Contrat de partenariat Fonds régional Pays de Vannes : 
нлл ллл ϵ όрл ҈ ŘŜ ƭΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘύ
γ¢ǊŀƴŎƘŜ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴƴŜƭƭŜ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ Ҍ ōǳŘƎŜǘ 
supplémentaire Υ пл ллл ϵ
γAAP Vélos et Territoire Υ млл ллл ϵ

Ē Impacts sur le climat 
Ŝǘ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ

Faibles Elevés

Ĉ MESURES 1.1 et 1.2

Certains financements
sont sous réserve de la
réalisationŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎà
vocationutilitaire

Certains aménagements
réalisésrécemmentƴΩƻƴǘ
pas été intégrés au
Schémaet devront être
déduits des coûts
estimatifs lors de
ƭΩŀǇǇǊƻŦƻƴŘƛǎǎŜƳŜƴǘsur
lesitinéraires

QC

N° Itinéraire
Potentiels 
scolaires et 

actifs

Distance 
intra QC

(km)

Existant intra 
QC

(km)

Manquant 
intra QC 

(km)
Aménagements préconisés Vocation Couts (estimation)

Plan vélo ASB - QC ou 
proposition

1 Questembert-le Guerno 0 6,23 0 6,23 Route partagée- signalétique Touristique му сфлΣлл ϵ Plan vélo ASB/CAT QC

2 Questembert-Pluherlin 0 8,33 1,33 7 Route partagée- signalétique Touristique нм лллΣлл ϵ CAT de QC

3 Pluherlin- Etang du moulin neuf 0,97 0 0,97 Route partagée- signalétique Touristique н фмлΣлл ϵ CAT de QC

4 Pluherlin-Rochefort-en-Terre 14 1,91 0 1,91 Route partagée- signalétique Mixte р толΣлл ϵ CAT de QC

5 Rochefort-en-Terre-saint-Gravé 0 7,15 0 7,15 Route partagée- signalétique Touristique нм прлΣлл ϵ CAT de QC

6 Saint-Gravé vers Eurovélo 1 0 3,58 0 3,58 Route partagée- signalétique Touristique мл тплΣлл ϵ CAT de QC

7 Questembert-centre - Bel Air - 3,1 2 1,1
Bandes et pistes existantes à 

reprendre
Mixte мл лллΣлл ϵ CAT de QC

8 Questembert-la Vraie Croix 0 9,28 0 9,28 Route partagée- signalétique Touristique нт уплΣлл ϵ CAT de QC

9 La Vraie Croix vers GMVA - 1,28 0 1,28 Route partagée- signalétique Touristique о уплΣлл ϵ CAT de QC

10 Moulin Neuf- Malansac - 5,32 0,22 5,1 Route partagée-signalétique Touristique мр оллΣлл ϵ CAT de QC

11 Malansac-Caden 10 5,34 0,19 5,15 Route partagée-signalétique Touristique мр прлΣлл ϵ CAT de QC

12 La Vraie Croix-Larré - 3,63 0 3,63 Route partagée-signalétique Touristique мл уфлΣлл ϵ CAT de QC

13 Larré-le Cours - 4 0 4 Route partagée-signalétique Touristique мн лллΣлл ϵ CAT de QC

14 Le Cours-Molac - 6 0 6 Route partagée-signalétique Touristique му лллΣлл ϵ CAT de QC

15
Rochefort-en-Terre-Limerzel-
Caden-Folleux

- 18 0 18 Route partagée-signalétique Touristique рп лллΣлл ϵ CAT de QC

Total itinéraires inclus dans le Contrat d'Attractivité 
Touristique de QC

84 4 80
нпт упл ϵ 

16 Malansac-Rochefort-en-Terre 3 4,42 0,1 4,32 Bandes cyclables - Route partagée Utilitaire ор мллΣлл ϵ 
Proposition variante 

utilitaire

17 Malansac-Caden 10 5,34 0,19 5,15 Pistes cyclables - voie verte Utilitaire тур тфлΣлл ϵ 
Proposition variante 

utilitaire

18 Questembert-Berric 8 6,86 0 6,86
Bandes cyclables- Voie verte-

Route partagée
Mixte м лнс мллΣлл ϵ 

Proposition variante 
utilitaire

19
Lauzach- Arret TC GMVA la 
Trinité Surzur

23 * 2,7 0 2,7 Route partagée - voie verte Utilitaire
ом сллΣлл ϵ 

Proposition variante 
utilitaire

20
La Vraie-Croix-Arret TC Sulniac 
Centre

25* 1,1 0 1,1 Route partagée - piste cyclable Utilitaire
сн пллΣлл ϵ 

Proposition variante 
utilitaire

Total itinéraires 105 4 101 н муу уол ϵ 

1 2 3



Action

1
Développer un Schéma Directeur Cyclable communautaire à vocation utilitaire et touristique

Action

1

N° Itinéraire
Potentiels 

scolaires et actifs
Distance 
(km) ASB

Existant 
ASB (km)

Manquant 
ASB

Aménagements Vocation Couts (estimation)
Plan vélo ASB - QC ou 

proposition

1 Questembert-le Guerno 0 7,79 3,23 4,56 Route partagée Touristique мо сулΣлл ϵ Plan vélo ASB/CAT QC

2
Le Guerno-Noyal-
Muzillac

3 5,08 0 5,08 Route partagée Mixte мр нплΣлл ϵ Plan vélo ASB

3 Noyal Muzillac- Muzillac 19 7,4 0 7,4 Route partagée Touristique нн нллΣлл ϵ Plan Vélo ASB

5 Ambon-Muzillac 14 5,75 0 5,75
Bandes cyclables - Route 

partagée
Mixte нт тулΣлл ϵ Plan Vélo ASB

6 Ambon-vers GMVA (V5) 2,32 0 2,32 route partagée - voie verte Touristique млл ффсΣлл ϵ Plan vélo ASB

6
Ambon-Muzillac - vers 
Damgan

3 11,21 8,57 2,64
Route partagée- signalétique-

voie verte
Touristique т фнлΣлл ϵ Plan vélo ASB

7 Muzillac-Billiers 20 3,44 2,08 1,36 Route partagée- signalétique Mixte н фмлΣлл ϵ Plan vélo ASB

8 Billiers-Arzal (barrage) 0 17,31 0,57 16,74
Route partagée- signalétique 

- voie verte
Touristique рл ннлΣлл ϵ Plan vélo ASB

9
Lantiern-Marzan- la 
Roche-Bernard

14 9,7 0 9,7 Route partagée- signalétique Touristique нф мллΣлл ϵ Plan vélo ASB

10
La Roche Bernard vers 
Cap Atlantique

1,72 0 1,72 Route partagée- signalétique Touristique р мслΣлл ϵ Plan vélo ASB

12
La Roche Bernard -
Nivillac

25 2,1 1,1 1 Route partagée- signalétique Mixte о оллΣлл ϵ Plan vélo ASB

13 Nivillac vers l'EV42 vers Redon 9,82 0 9,82 Route partagée- signalétique Touristique нф пслΣлл ϵ Plan vélo ASB

TOTAL ITINÉRAIRES INCLUS DANS LE PLAN 
VÉLO ASB

84 16 68 олт фсс ϵ 

14 Noyal Muzillac- Muzillac 20 4,96 0,5 4,46
Voie verte - pistes et bandes 

cyclables 
Utilitaire тул фулΣлл ϵ 

Proposition variante 
utilitaire

15 Marzan-la Roche Bernard 14 3,91 0,79 3,12 Pistes cyclables - signalétique Utilitaire
пон фмлΣлл ϵ 

Proposition variante 
utilitaire

16
Lantiern-Marzan- la 
Roche-Bernard

14 9,7 0 9,7
Route partagée- signalétique 

+ pistes cyclables
Mixte ооу офлΣлл ϵ 

Proposition variante 
utilitaire

Total itinéraires 102 17 96 м усл нпс ϵ

ASB

2

1

Ĉ MESURES 1.1 et 1.2

10

Certains financements
sont sous réserve de la
réalisationŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎà
vocationutilitaire

Certains aménagements
réalisésrécemmentƴΩƻƴǘ
pas été intégrés au
Schémaet devront être
déduits des coûts
estimatifs lors de
ƭΩŀǇǇǊƻŦƻƴŘƛǎǎŜƳŜƴǘsur
lesitinéraires

ĒCoûts 
γ9ƴǘǊŜ олт фсс ϵ Ŝǘ м усл нпс ϵ 
(selon choix des variantes) hors 
travaux et acquisitions foncières 
(selon choix des variantes)
γAMO approfondissement du  
schéma cyclable Υ нл ллл ϵ ǎƛ 
mutualisation avec ASB
γ0,2 ETP pour le volet politique 
cyclable (à mutualiser)

ĒSuivi des mesures

γLinéaire de liaisons cyclables aménagées
γLinéaire de liaisons jalonnés
γPart de la voirie aménagée pour le 
cyclable / voirie totale
γComptage vélos sur des points 
stratégiques 

ĒAides possibles

γContrat de ruralité Pays de Vannes Υ слл ллл ϵ 
(aménagements, travaux, signalétique, acquisition de 
parcelles)
γContrat de partenariat Fonds régional Pays de 
Vannes Υ нлл ллл ϵ όрл ҈ ŘŜ ƭΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘύ
γAAP Vélos et Territoire Υ млл ллл ϵ 

Ē Impacts sur le climat 
Ŝǘ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ

Faibles Elevés

1 2 3



Action 2 :  Développer des services à la mobilité active



Action

2
Développer des services à la mobilité active

Court terme
2019

Moyen terme
2020

Long terme
2021 et +

V Relatifmanquedeservicesà la mobilité active
V Des initiatives plutôt privées et isoléesde location de

vélos (campings,Moulin Neuf, Office de tourisme de
Rochefort-en-Terre..) destinées principalement aux
touristes

V Desduréesde location (courte durée)et une tarification
non adaptées à une utilisation quotidienne par les
habitantsdu territoire

Faisabilité

SimpleComplexe

1 2 3 1 2 3 1 2 3
Technique Financière Coordination 

des acteurs

Intérêt
Faible Fort

1 2 3 1 2 3

1 2 3

Actifs Personnes 
âgées

Touristes1 2 3Jeunes

Mesure 2.1 : Mettre à disposition/ location des vélos 
(et/ou VAE)

aŜǎǳǊŜ нΦн Υ aŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ƭΩƛƴŘŜƳƴƛǘŞ ƪƛƭƻƳŞǘǊƛǉǳŜ 
vélo

> ASB/ QC/ commune

Tous publics

Les acteurs :

QC/ASB

Communes

Département

Région 

Etat

Autres : exploitants, associations

Ma´tre dôouvragePartenaire

γDévelopper des services autour de la pratique 
cyclable : jalonnement, location, communication

γAccompagner le développement des 
infrastructures cyclables par la mise en place de 
services 

VPCAETŘΩ!ǊŎSudBretagne
VPCAETdeQuestembertCommunauté
VPLUI valant SCOT de Questembert

Communauté
VSCOTASB
VContrat ŘΩ!ǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞTouristique de

QuestembertCommunauté

CONSTATSDUDIAGNOSTIC OBJECTIFSÀ ATTEINDRE ECHELLEDΩINTERVENTIONETPUBLICSVISÉS

MESURESÀ METTREENPLACE

PARTENAIRESMOBILISABLES

PLANNING

ARTICULATIONAVECDΩAUTRESPROJETSDU

TERRITOIRE

LIENAVECLESAUTRESACTIONS

Études Travaux

1.1 ; 1.2
3.1
6.4
7.2
8.1; 8.2



Action

1

Ĉ MESURE 2.1 : Mettre à disposition/ location des vélos (et/ou VAE)

Action

2
Développer des services à la mobilité active

Secondaire

× 1) Mettre enplaceunestationlibreservicevéloengaredeQuestembert

- Investissementdansunestationvéloainsiquedans4 vélosdevilleet 6 vélosélectriques

- Prévudansle cadredu ContratŘΩ!ǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞTouristiquedeQC)

× 2) Développerunservicedelocationdevéloà destinationdeshabitants

- Achatde 30 VAEpar EPCIpour répondreà une demandepour desmotifs variés(domicile-travail,
loisirs,Χ)

- ASB: sousconditionsderéalisationŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎcyclablessécurisés(action1)

- PossibilitédemutualiserƭΩŀŎƘŀǘdesVAEentrelesdeuxEPCIpourréduirelescoûts

- PossibilitéŘΩŜƴǾƛǎŀƎŜǊƭΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘdans 5 VAE pliants pour favoriser ƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞvélo-
transportscollectifs

- Gestionassuréeeninterne(réservation,contrats..)

- Proposerla locationen moyenneet longueduréeafin de favoriserƭΩǳǎŀƎŜdu vélodansuneoptique
utilitaire.

- Proposerla locationà la journéeà la semainepour permettreauxpersonnesintéresséesde tester
le vélo(àenvisagersurun tempscourt pour favoriserle déplacementsdesactifsauquotidien)

ASBQC

QC

ASBQC

- Locationpossiblepour toute personneen capacitéd'utiliser un vélode 20-25 kg dansle cadredu
servicedelocation(environ14ans)/ cautionde400ϵnonencaissée

- Définirdespointsderetrait desVAEpertinents

- Le retrait des VAE pourrait se faire au sein des structures communautaires(siège des 2
communautésdecommunes,officesde tourisme..)

- Possibilitéde proposer un point de retrait dans les mairies des communes,uniquement sur
réservation,cequi nécessiteunegestiondu serviceplusimportante

Tarification de location proposée ï

Location VAE

Durée Proposition 1

Journée 5ú

Semaine 20ú

Mois 30ú

Trimestre 75ú

Année 250ú
Puis acquisition au bout 

de 2 ans de location

Location de VAE- Office de Tourisme de 
Rochefort-en-Terre



Action

1

Ĉ MESURE 2.1 : Mettre à disposition/ location des vélos (et/ou VAE)

Action

2
Développer des services à la mobilité active

Secondaire

× 2) Développerunservicedelocationdevéloà destinationdeshabitants

ASBQC

- FaciliterpourlesusagersƭΩŀŎǉǳƛǎƛǘƛƻƴŘΩǳƴVAE,soit :

- Endonnantla possibilitéauxusagersdu servicede racheterleur VAEau terme de 2
ansdelocationcontinueà destarifs trèsattractifs

- Parexemple: 50ϵpour lesvélosanciens- 350ϵpour lesvélosrécents

- EnaidantàƭΩŀŎǉǳƛǎƛǘƛƻƴdu VAE: aidede la collectivitéde 10 %du coûtŘΩŀŎǉǳƛǎƛǘƛƻƴ
TTCdu VAEplafonnéà 100 ϵ+ possibilitépour ƭΩǳǎŀƎŜǊŘΩŀǾƻƛǊun aide de ƭΩ9ǘŀǘ
plafonnéà 100ϵ(Cetteaide complémentairede ƭΩ;ǘŀǘdoit être sollicitéedansun
délaide6 moissuivantladatede facturationdu cycle).

- Organiser1 à2 visitesdemaintenanceparan

- ConfierƭΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴet la maintenancedesVAEà une entreprisespécialiséeou à une
associationlocale(associationvélo,chantierŘΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴΧ)

- Communiquerlargementsurcesservices

- Envariantlessupports: flyers,affiches,sitedescommunautésde communeset des
mairieset lorsŘΩŞǾŞƴŜƳŜƴǘǎ.

- Cfmesure8.1

ASBQC

A retenir 
(d®cret 29/12/17) Code de lô®nergie) : Lô£tat accorde une aide 

pour lôacquisition dôun v®lo ®lectrique neuf nôutilisant pas de 

batterie au plomb
Le montant de lôaide ¨ l'achat d'un v®lo ®lectrique est plafonn® 

en fonction des critères suivants :

- Le montant de lôaide dô£tat ne peut exc®der le montant de 

lôaide accord®e par la collectivit® locale ;

- Le montant des 2 aides cumulées ne peut être supérieur à 20 

% du co¾t dôacquisition ou 200 ú.

ĒCoûts ĒSuivi des mesures

γNb de locations VAE
γNb de kilomètres parcourus

нύ рн рлл  ϵ ǇƻǳǊ ŀŎƘŀǘ ŘŜ ол ±!9
γGestion des locations : 0,25 ETP
1) Investissement station vélo + achat des 6 vélos : 
рл ллл ϵ
γ/ƻǶǘ ŘŜ ƎŜǎǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǎǘŀǘƛƻƴ Υ т рлл ϵκŀƴ
γ0,1 ETP par EPCI pour piloter la démarche

ĒAides possibles

γ/ƻƴǘǊŀǘ ŘΩ!ǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ ŘŜ v/ 
Υ рл ллл ϵ όрл ҈ 5ŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘΣ рл҈ v/ύ 
γ!!t ǾŞƭƻǎ Ŝǘ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ Υ млл ллл ϵ
γCƻƴŘǎ 9ǳǊƻǇŞŜƴ [ŜŀŘŜǊ Υ рл ллл ϵ

Ē Impacts sur le climat 
Ŝǘ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ

Faibles Elevés

1 2 3



Action

1

2

1

Action

2

EXEMPLESDESERVICESDÉVELOPPÉSSURDõAUTRESTERRITOIRES

Location de VAE à destination des touristes :
- Location en saison du 1er avril au 31 octobre
- 32 points de location 

Location de VAE à 
destination des habitants* :
- Location du 1er novembre 
2015 au 31 mars 

Coût en 2015:
γLƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘΥ мрл лллϵ ¢¢/
- м лллϵ ƭŜ ǾŞƭƻ
γCƻƴŎǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ Υ мрл лллϵ ¢¢/
- Chargée de mission : 50% temps 
plein sur vélo
- Tous les services de LTC mis au 
service du projet (service 
ŎƻƳƳǳƴƛŎŀǘƛƻƴΧύ

Fréquentation (en 2015 avant évolution)
γAnnée 2014 : 4 000 locations ς7 500 
depuis 2011
γ60% utilisateurs hors territoire
γпл҈ Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ όǎŀƛǎƻƴƴƛŜǊǎΣ ǎǘŀƎƛŀƛǊŜǎΧύ
γ1/3 30 minutes, 1/3 journée, 1/3 + de 2 
jours

* Un forfait spécifique est également proposé aux 
étudiants

Durée Tarifs

Journée млϵ

Semaine ррϵ

Durée Tarifs

Semaine нлϵ

Mois олϵ

Trimestre слϵ

γ Création du service en 2011 par LTCet
évolution en 2016avecla miseen placede
la location de VAEen longue durée ς100
VAEdisponibles.

γ Géré par ƭΩƻŦŦƛŎŜde tourisme et des
partenaires publics privés (campings,
hôtelsΧ) avec28pointsde location.

γMaintenance assurée par 1 personne
embauchéesur 9 mois et un prestataire
conventionné.

Exemple du service ±ŜƭŜƪΩǘǊƻς Lannion Trégor
Communauté( 79000hab. ; 38communes)

γ Depuisle début du service,170VAEacquis( 1 500ϵκǾŞƭƻύ

γGérépar la CCVIA(contrats,location..)

γPossibilitéde louer1 mois,3 moisou 1 an

Bilan

γ 90%deslocationsde VAEà destinationdesactifs (trajet domicile-travail)

γ 60 %desusagersrachètent leur vélo au bout de 2 ans. Unepart continue
de louerafin debénéficierdeƭΩŀƛŘŜfinancièrede leur employeur

γUnecinquantaineŘΩǳǎŀƎŜǊǎsur listeŘΩŀǘǘŜƴǘŜ

Exempledu servicede location VAEςVal
ŘΩLƭƭŜAubigné(19communesς34929hab)

γ Servicequi a fait suite à ƭΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴŘΩǳƴ1er

SchémaDirecteurCyclablesurƭΩ9ȄCcdu ValŘΩLƭƭŜ

Développer des services à la mobilité active

Ĉ MESURE 2.1 : Mettre à disposition/ location des vélos (et/ou VAE)

Durée Tarifs

Mois ол ϵ

Trimestre тр ϵ

Année нрл ϵγMaintenancedes vélos prévues2 fois par an
parƭΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜayantfourni lesvélos

γ Possibilitéde rachat du vélo par ƭΩǳǎŀƎŜǊau
bout de 2 ans de location continue : de 50 à
350ϵselonl ΩǳǎǳǊŜdu vélo

γ Possibilitéde réductions pour les personnes
suiviespar le PointsAccueilEmplois



Action

1

2

1

Action

2

× 1) Mettre enplaceƭΩƛƴŘŜƳƴƛǘŞkilométriquevélo(IKV)auseindeQC

Quôest-ce que lôIKV ?
(Créée  par  la  loi de transition  énergétique pour la  

croissance  verte  du  17  ao¾t  2015, lôindemnit® 

kilométrique vélo consiste pour un employeur à verser une 

indemnité à ses salariés 

venant au travail à vélo, sous certaines conditions.

- Calculée sur la base de 0,25 centimes/km sur le trajet 

le + direct entre le domicile et le travail ïdans la limite 

de 200ú par an et par salari®

- Peut être mis en place par les entreprises privées et 

publiques

- Peut être cumul®e avec la prise en charge dôun 

abonnement aux transports en commun uniquement 

lorsque le vélo est utilisé pour rejoindre une gare ou un 

arr°t de transport public (tram, busé). 

2

1

2

1

ĒCoûts
ĒSuivi des mesures

γNb de salariés bénéficiant de 
ƭΩL±Y
γNb de cyclistes ayant changé de 
modes de déplacements

ĒAides possibles Ē Impacts sur le climat 
Ŝǘ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ

Faibles Elevés

Développer des services à la mobilité active

Ĉ MESURE 2.2 : Mettre en place lõindemnit® kilom®trique v®lo

- Estimerle coutannueldeƭΩLY±surun anauseindeQCenprenantencompte:

- Lenombredesalariésdesservicesdesdeuxcommunautésdecommunes
- Lepourcentagedecyclistesdansle nombredesalariéstotal

Nb de 
salariés

PM 
vélo

Distance 
DT 

moyenne

Fréquence 
moyenne 
d'usage

Estimation de 
l'augmentation du 

nombre de cyclistes la 
1ère année

Estimation du 
nombre de 
cyclistes en 

année 1 

Nombre de trajets AR 
réalisés par an par 

l'ensemble des 
cyclistes

Budget 
prévisionnel

70 3% 5 km 65% 50% 3 992 600 ú 

- SignerunaccordentreƭΩŜƳǇƭƻȅŜǳǊet lesreprésentantsdupersonnel

- CommuniquerlargementauprèsdessalariéssurlamiseenplacedeƭΩLY±

- Informerlessalariéssurla miseenplacedeƭΩL±Y: principes,fonctionnementΧ
- Organiserdesmomentsdesensibilisationà la mobilitéenvéloet àsesbienfaits

- Mettre enplaceun formulaireŘΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ
- Mettre en placeune simplegrilleŘΩŞƳŀǊƎŜƳŜƴǘà remplir par le salariéou application

informatiquepermettantauxsalariésdedéclarerleurpratiqueen ligne.

- Mettre enplaceun réelsuivideladémarche

× 2) Inciterlesentreprisesprivéesdu territoire à mettre enplaceƭΩLY±

Ҕ слл ϵ ŘŜ ōǳŘƎŜǘ LY ƭŀ мère année
> Gestion de la démarche : interne
> Temps humain prévu dans les 0,1 ETP 
ǇƻǳǊ ƭŜ ǎǳƛǾƛ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ н όv/ύ

LamiseenplacedeƭΩL±YpeutsefairedanslecadreŘΩǳƴŜexpérimentationsur1 anet
peutǎΩƛƴǘŞƎǊŜǊdanslecadreŘΩǳƴPlandeMobilitéàƭΩŞŎƘŜƭƭŜdela Collectivité

Prioritaire QC

1 2 3



Action 3 : Intégrer les enjeux de mobilité dans les projets de 

revitalisation des centres -bourgs



Action

3
Intégrer les enjeux de mobilité dans les projets de revitalisation des centres-bourgs

Court terme
2019

Moyen terme
2020

Long terme
2021 et +

VUn accèsauxserviceset équipementparfoisinsécures
pour lesusagerspiétonset cyclistes

V Une intégration progressive des concepts
ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜdurable dans les documentset projets
ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜdescommunes

V Néanmoins, une emprise spatiale de ƭΩŀǳǘƻƳƻōƛƭŜ
considérableliée aux logiquesŘΩǳǊōŀƴƛǎŀǘƛƻƴ(habitat
disperséenmilieurural)

Faisabilité

SimpleComplexe

1 2 3 1 2 3 1 2 3
Technique Financière Coordination 

des acteurs

Intérêt
Faible Fort

1 2 3 1 2 3

1 2 3

Actifs Personnes 
âgées

Touristes1 2 3Jeunes

Mesure 3.1 : Conseiller les communes pour intégrer la 
ƳƻōƛƭƛǘŞ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ (en lien avec PLU, 
PLUi)

Mesure 3.2 : Proposer un appui technique pour développer 
des outils de modération des vitesses dans les bourgs

Mesure 3.3 : Mieux encadrer les pratiques de stationnement 
όƳǳǘǳŀƭƛǎŀǘƛƻƴΣ ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴΧύ

Mesure 3.4 : Développer la mobilité inversée (espaces de 
ŎƻǿƻǊƪƛƴƎΣ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ƛǘƛƴŞǊŀƴǘǎΧύ

> ASB/ QC/ commune

Tous publics

Les acteurs :

QC/ASB

Communes

Département

Région 

Etat

Autres : exploitants, associations

Ma´tre dôouvragePartenaire

γ[ƛƳƛǘŜǊ ƭΩŞǘŀƭŜƳŜƴǘ ǳǊōŀƛƴ Ŝƴ ŘŞǾŜƭƻǇǇŀƴǘ ǳƴ 
urbanisme favorisant les déplacements de 
proximité 
γMeilleure prise en compte en amont des 
ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ

VPCAETŘΩ!ǊŎSudBretagne
VPCAETdeQuestembertCommunauté
VPLUI valant SCOT de Questembert

Communauté
VSCOTASB
VContrat ŘΩ!ǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞTouristique de

QuestembertCommunauté

1.1 ; 1.2
4.1 ; 4.2

CONSTATSDUDIAGNOSTIC OBJECTIFSÀ ATTEINDRE ECHELLEDΩINTERVENTIONETPUBLICSVISÉS

MESURESÀ METTREENPLACE

PARTENAIRESMOBILISABLES

PLANNING

ARTICULATIONAVECDΩAUTRESPROJETSDU

TERRITOIRE

LIENAVECLESAUTRESACTIONS

Études Travaux



Action

1

2

1

Intégrer les enjeux de mobilité dans les projets de revitalisation des centres-bourgsAction

3

- Le PLUi fixe les projets sur les communes: localisationde ƭΩƘŀōƛǘŀǘΣdes
équipements,ladensité,ladesserte,Χ.

- > Lesapportsde la loi ALURde 2014impactantla mobilité,danslesPLUet qui
peuventêtre reprisdansle PLUi:

- Inventaire des capacitésde stationnement publics des véhiculesmotorisés, hybrides et
électriqueset desvélosdesparcspublicsobligatoiredansle rapportdeprésentation.

- Insertion,dansle règlement,de placesvéloset de rechargespour voituresélectriquespour
lescopropriétéset lesbâtimentstertiaireset industriels.

- LimitationdeƭΩǳǊōŀƴƛǎŀǘƛƻƴhorsdespolaritéscommunales,notammentpouréviter le mitage
et ladispersiondesréseauxmatérielset immatériels.

ASBet QCpourront jouer le rôle decoordinateurpourassurerle bondéroulementdesétudeset
bienfairele lienentreurbanismeet mobilité.

Pour permettre de bien articuler les différentesétudesau seindu projet ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ, il faut
encouragerles coopérationsentre les différents acteursintervenantsur le territoire ŘΩŞǘǳŘŜ:
urbanistes,aménageurs,collectivités,transporteurs,etc.

× 1) Utiliserle PLUipouraccompagnerversunemobilitédurable

¢ȅǇŜǎ ŘΩŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘaƛƴƛƳǳƳ ǳƴŜ ǇƭŀŎŜ ǇƻǳǊΧ

Ecoles primaires 8 à 12 élèves

Collèges et lycées 3 à 5 élèves

Habitat collectif 1 logement

Habitat individuel Pas de norme

Lieu de travail 5 salariés

Établissement recevantdu 
public (restaurant, cinéma, 
ƎȅƳƴŀǎŜΣΧύ

10personnes (comptées 
Řŀƴǎ ƭΩŜŦŦŜŎǘƛŦ ŀŘƳƛǎǎƛōƭŜύ

Exemple de normes pour le stationnement des cycles

> La revitalisation des centres bourgs passe par le renforcement des centralités et de 
ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘŜǎ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ Ŝƴ ƳƻŘŜǎ ŘƻǳȄ

Ĉ MESURE 3.1 : Conseiller les communes pour int®grer la mobilit® dans les projets dõam®nagement 

(en lien avec PLU, PLUi)

Prioritaire ASBQC



Action

1

2

1

Intégrer les enjeux de mobilité dans les projets de revitalisation des centres-bourgsAction

3

× 2) Conseillerlescommunespour intégrerla mobilitédansles

projetsŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ

Lesuividu PLUipourrasefairepar le serviceurbanismeauseindeQCet ŘΩ!{.Σ
en assistantaux différentesréunionset en conseillantsi nécessaireles communes
sur le lien urbanisme/transports. Cetravailesten effet permanent,il ƴΩƛƴǘŜǊǾƛŜƴǘpas
uniquementlorsdeƭΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴdu PLUi.
En termes de mobilité, la collectivitédevra veiller à prendre en compte dans les
opérationsŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ:

Á[ΩŀǊƳŀǘǳǊŜurbaineexistanteet la définition deszonesà densifieren évitant

ƭΩŞǘŀƭŜƳŜƴǘurbain

ÁLavalorisationdu réseaude transportexistantet ƭΩŀŎŎŝǎauxTCdesfutures
zonesŘΩǳǊōŀƴƛǎŀǘƛƻƴ(lotissements,équipementspublics,zonesŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎΧ)

Á[ΩƛƴǘŞƎǊŀǘƛƻƴdes modesdoux dansles opérationsŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ(zones
pacifiées),notammentdansleszonesrésidentielles

Á[ΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞdans les aménagementsde voirie (traversées piétonnes
sécurisées,trottoirs larges,stationnementΧ) en lienavecle PAVE

ÁLa maîtrisedu foncier (voiescyclablesà prévoir, projet de transport en site
propreΧ)Χ

Extrait du document graphique du PLUI de 

QC sur la commune de Berric inscrivant les 

cheminements piétons/cycles à créer

2

1

2

1

2

1

ĒCoûts
ĒSuivi des mesures
γ/ƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŀǳȄ ƻŦŦǊŜǎ ŘŜ 
mobilité
γEvolution structurelle de la répartition 
modale des déplacements dans le cadre 
ŘΩŜƴǉǳşǘŜ ƳŞƴŀƎŜǎ

ĒAides possibles Ē Impacts sur le climat 
Ŝǘ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ

Faibles Elevés

γCoûts internes de valorisation des enjeux de 
mobilité et de prise en compte des 
thématiques dans les opérations 
ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ Υ tǊŞǾƻƛǊ лΣм 9¢t ǇŀǊ 9t/L 
ǇƻǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ о όƭƛŜƴ ƳƻōƛƭƛǘŞ Ŝǘ 
urbanisme) 

Ĉ MESURE 3.1 : Conseiller les communes pour int®grer la mobilit® dans les projets dõam®nagement 

(en lien avec PLU, PLUi)

Prioritaire ASBQC
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Action

1

2

1

Intégrer les enjeux de mobilité dans les projets de revitalisation des centres-bourgsAction

3

Accompagnertechniquementet/ou financièrement(via AAPet
fonds de concours)les communesdans la déclinaisonde la
politique modes doux des Communautésde communes à
ƭΩŞŎƘŜƭƭŜcommunale.

Assurerune continuité des aménagementsmodes doux aux
différenteséchelles

Planifierlesinvestissementsen coordonnantlesaménagements
deƭΩŜǎǇŀŎŜpublicfavorablesà la marcheet au vélo,gestiondu
stationnementΧ

La démarchedoit définir en fonction de la hiérarchisationde la voirie, des limitesŘΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ
ƭΩŀŦŦŜŎǘŀǘƛƻƴdesespacespublicsentre plusieursusages. A noter queleszonesde circulationsapaisées
(zonede rencontre,zones30) font partie de la paletteŘΩƻǳǘƛƭǎréglementairespour promouvoirles
modesdouxensusdesliaisonsdouces.

Problématique Dispositif et coûts Illustration

Limitation des 
vitesses 
automobiles 
en centre-
bourg

Zone de réduction des vitesses:

portion de voirie limitée à 30 km/h

Zone de pacification:

Ex : Zone 30 / Zone de rencontre / Aire piétonne

Entre млл ϵ Ł рлл ϵ κ Ƴƭ ǎŜƭƻƴ ƭΩƛƴǘŜƴǎƛǘŞ ŘŜ 

pacification

Aménagements d'apaisement des vitesses

Ex : Plateau piétons, ralentisseurs, écluses...

Plateau piéton : нлл ϵ κ Ƴч - Coussin berlinois : о ллл ϵ 

2

1

2

1

2

1

2

1

ĒCoûts
ĒSuivi des mesures

γNombre de Plans de Mobilité Douce 
réalisés
γLinéaire de voiries / de cheminements 
doux aménagés

ĒAides possibles Ē Impacts sur le climat 
Ŝǘ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ

Faibles Elevés

γ/ƻǶǘǎ ƛƴǘŜǊƴŜǎ ŘΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜƳŜƴǘ Ŝǘ 
ŘΩƛƴŎƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ  Υ Υ лΣм 9¢t ǇŀǊ 9t/L 
ǇƻǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ о όƭƛŜƴ ƳƻōƛƭƛǘŞ Ŝǘ 
urbanisme) 
γ/ƻǳǘ ƳƻȅŜƴ ŘΩǳƴ tƭŀƴ ǇŀǊ ŎƻƳƳǳƴŜ Υ нл Yϵ

Ex : Signalétique piétonne - Nîmes

Ĉ MESURE 3.2 : Proposer un appui technique pour développer des outils de modération des 
vitesses dans les bourgs

ASBSecondaire

× 1) Inciter lescommunesà réaliserdesPlansde

Mobilitédouce
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Action

1

2

1

Intégrer les enjeux de mobilité dans les projets de revitalisation des centres-bourgsAction

3

× 1) Faciliter la lecture de ƭΩƻŦŦǊŜpublique de stationnement et sensibiliserau

stationnementgênant

VRéaliserdescampagnesde marquageau sol desplaces, où le stationnementest autorisé,
surƭΩŜƴǎŜƳōƭŜdescommunes;
Selonlescarencesen termesŘΩƻŦŦǊŜau regardde la demande,identifier lessecteursoù le
stationnementpeutêtredéporté, et jalonnercesespaces

× 2) Favoriserlagestionmutualiséedesespacesdestationnement

VDévelopperdescampagnesdecommunicationpour sensibiliseraustationnementgênant

VAssocierlescommerçantsdescentres-bourgsà ladémarche

VApposersur les véhiculesstationnésillicitement des PVde sensibilisationprécisantque
ƭΩŀǳǘƻƳƻōƛƭƛǎǘŜest en illicite en précisant les risques encourus (ex : 135 ϵpour
stationnementgênant).

VDansun 2ème temps : développerle contrôle du stationnementillicite en lien avecles
agentsaffilésaucontrôle

VPrévoirdanslesdocumentsde planificationet danslesnouveauxprojetsŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ
desnormesdestationnementen lienaveclesévolutionsdecomportementsouhaitées

9ȄŜƳǇƭŜǎ ŘŜ ƭΩŞŎƻǉǳŀǊǘƛŜǊ ƭŀ Pelousière- Langouet (35)

Á Question du stationnement résidentiel pris en 
compte dés la conception du projet 

ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ
Á DŀǊŀƎŜǎ ƛƳǇƭŀƴǘŞǎ Ł ƭΩŜƴǘǊŞŜ ŘŜ ƭΩƻǇŞǊŀǘƛƻƴ, à 

une trentaine de mètres des maisons pour 
favoriser les déplacements modes doux

Á[Ŝǎ ǇƻƭŀǊƛǘŞǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜǎ ŘƛǎǇƻǎŜƴǘ ŘŞƧŁ ŘΩǳƴŜ ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴ όǇŀȅŀƴǘŜ ƻǳ ȊƻƴŜ ōƭŜǳŜύ Ŝǘ ƛƭ ƴΩŜȄƛǎǘŜ 
pas sur le reste du territoire de fortes problématiques de stationnement qui justifierait la mise en 
ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴŜ ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ǇŀȅŀƴǘŜΦ 

ÁLƭ ǎΩŀƎƛǘ Ǉƭǳǘƾǘ ŘΩƻǇǘƛƳƛǎŜǊ ƭŜǎ ŜǎǇŀŎŜǎ ŘŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŜȄƛǎǘŀƴǘ

Ĉ MESURE 3.3 : Mieux encadrer les pratiques de stationnement (mutualisation, r®glementationé)Secondaire ASBQC



Action

1
Intégrer les enjeux de mobilité dans les projets de revitalisation des centres-bourgsAction

3

× 3) Mettre enǆǳǾǊŜunmeilleurjalonnementdesparkings

VOffrir + de visibilitéauxparkingspériphériquesdansles polarités
avecunesignalétique/jalonnementplusefficace

tŀǊƪƛƴƎ ŘŜ ƭΩ9ƎƭƛǎŜ

Centre ville à 5 min à 

VInclure dans le guide mobilité et les sites internet des 2
communautésde communesdesindicationssur lespossibilitésde
stationnementdanslesprincipalespolaritéssousformedeZoom

VIndiquer où se stationneren fonction du temps resté sur
place: courte,moyenne,longuedurée

VParex : indiquersur lespanneauxde signalisationle tempspiéton
duparkingpériphériqueversle centre-ville

2

1

2

1

2

1

2

1

2

1

ĒCoûts ĒSuivi des mesures

γQuantité de places marquées
γTaux de stationnement illicite
γTaux de congestion

ĒAides possibles Ē Impacts sur le climat 
Ŝǘ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ

Faibles Elevés

Ĉ MESURE 3.3 : Mieux encadrer les pratiques de stationnement (mutualisation, r®glementationé)Secondaire ASBQC

γмлл ϵκǇƭŀŎŜ ƳŀǊǉǳŞŜ
γCampagne de communication et formation 
ŘŜǎ ŀƎŜƴǘǎ ŘŜ ŎƻƴǘǊƾƭŜ Υ оллл ϵ 
γtŀƴƴŜŀǳȄ ŘŜ ƧŀƭƻƴƴŜƳŜƴǘ Υ ŘŜ тл Ł мрл ϵϵ
γCoûts à la charge des communes mais 
accompagnement des EPCI 
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Action

1

Ĉ MESURE 3.4 : D®velopper la mobilit® invers®e (espaces de coworking, services itin®rantsé)

Action

3

VServicesitinérantsouregroupésauseinŘΩǳƴéquipement
VProposerdesespacesde travail collectifspar exemplesur deslieuxpublics(bibliothèqueΧ) ou chez

despartenaires(caféΧ)

Secondaire QC

Intégrer les enjeux de mobilité dans les projets de revitalisation des centres-bourgs

× 1) Réaliserun travail interne ŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀǘƛƻƴdes besoinsen matière de

coworking

VEnlien avecle serviceéconomiede QuestembertCommunautéςet le groupede
travailsurle coworkingenlienavecle PCAETdeQC

VIdentifier les entreprisesqui pourraient être intéresséespar la démarche(ex :
uniondesentrepreneursdu QC)

VIdentifierdeslieuxpotentielspour accueillircetypeŘΩǳǎŀƎŜ(soitun lieu existant
commeunemédiathèque,soitun lieudédié)

VDéfinirle portagedeprojet : interneou déléguéà uneassociationparexemple

Ex : Espace de Coworking « La Flotille » (Crozon)

QC

VDévelopperun espacede coworkingausiègeŘΩ!ǊŎSudBretagnedansle cadrede
sonprojetŘΩŜȄǘŜƴǎƛƻƴ

ASB

ĒCoûts ĒSuivi des mesures

γNb de réunions réalisées dans 
les espaces de coworking créées

γA définir
γPortage du projet par la collectivité ou 
accompagnement technique des acteurs 
locaux via AMI ou Appels à projets (enveloppe 
financière allouée)

ĒAides possibles

γContrat de ruralité Pays de Vannes : 600 
ллл ϵ
γSubventions possibles dans le cadre 
ŘΩ!ǇǇŜƭ Ł aŀƴƛŦŜǎǘŀǘƛƻƴ ŘΩLƴǘŞǊşǘ ό!aLύ

Ē Impacts sur le climat 
Ŝǘ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ

Faibles Elevés

1 32



Action

1

Ĉ MESURE 3.4 : D®velopper la mobilit® invers®e (espaces de coworking, services itin®rantsé)

Action

3

Secondaire QC

Intégrer les enjeux de mobilité dans les projets de revitalisation des centres-bourgs

EXEMPLESDESERVICESDÉVELOPPÉSSURDõAUTRESTERRITOIRES

[Ω9ŎƭƻǎŜǊƛŜ ƴǳƳŞǊƛǉǳŜ ό.ƻƛǘǊƻƴ ςNormandie)

VProjet de coworking porté par une associationǆǳǾǊŀƴǘdans
ƭΩƛƴŎƭǳǎƛƻƴsocialeet le développementéconomiqueà ƭΩŀƛŘŜdu
numérique,
VLieu : ancienne école réhabilitée pour construire 2 bureaux

privatifs, une salle de réunion-formation et un espace de
convivialité
VEquipements: Visio-projecteur et solution de visio-conférence

(Ordinateurnon fournis)
VAutresactivités: formationssur le numérique,RepaircaféΧ
VCoûts:

V15 000 ϵfinancés par la commune de Boitron ((réfection du
bâtiment, câblage, achat de mobilier, 5 ordinateurs pour la
formation,solutiondewebconférence,vidéoprojecteurΧ)

V5 500ϵfinancéspar le CDdeƭΩhǊƴŜ(Réfectiondu bâtiment)
V57 000 ϵfinancéspar la RégionBasse-Normandie (raccordement

internet en trèshautdébit)



Action 4 : Développer la pratique du covoiturage sur le 

territoire



Action

3

Court terme
2019

Moyen terme
2020

Long terme
2021 et +

Planning

V 10 aires de covoiturageofficiellessur le territoire de
QCet ŘΩ!{.situéesau carrefourŘΩŀȄŜǎstratégiquese
qui représententenviron200places

VUne dizaine ŘΩŀƛǊŜǎde covoiturage informelles
davantagesituéesauseindespolarités

VUnepartŘΩauto-solistesprépondérante
VUnepratiquedu covoituragerelativementfaible
VUne volonté des habitants et des collectivités de

développerle covoiturage

FaisabilitéMesure 4.1 : Poursuivre le développement et l'aménagement 
des aires de covoiturage 

aŜǎǳǊŜ пΦн Υ wŞŦƭŞŎƘƛǊ Ł ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩŀƛǊŜǎ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭŜǎ 
couplant mobilité et services

Mesure 4.3 : Communiquer et sensibiliser auprès des 
entreprises en adhérant à l'association Covoiturage Plus 

Mesure 4.4 : Améliorer la mise en relation entre covoitureurs 
en adhérant à la plateforme régionale OuestGo

> ASB/ QC/ commune

Tous publics

Les acteurs :

QC/ASB

Communes

Département

Région 

Etat

Autres : exploitants, associations

Ma´tre dôouvragePartenaire

γDiminuer les charges de trafic sur les routes, 
ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭŀ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ ƭƛŞŜ Ł ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ƳŀǎǎƛǾŜ ŘŜ 
la voiture
γRenforcer et faciliter la mise en relation des 
covoitureurs
γPermettre aux personnes non-motorisées de se 
déplacer

VPCAETŘΩ!ǊŎSudBretagne
VPCAETdeQuestembertCommunauté
VPLUI valant SCOT de Questembert

Communauté
VSCOTASB
VContrat ŘΩ!ǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞTouristique de

QuestembertCommunauté

Développer la pratique du covoiturage sur le territoire
Action

4

SimpleComplexe

1 2 3 1 2 3 1 2 3
Technique Financière Coordination 

des acteurs

Intérêt
Faible Fort

1 2 3 1 2 3

1 2 3

Actifs Personnes 
âgées

Touristes1 2 3Jeunes

CONSTATSDUDIAGNOSTIC OBJECTIFSÀ ATTEINDRE ECHELLEDΩINTERVENTIONETPUBLICSVISÉS

MESURESÀ METTREENPLACE

PARTENAIRESMOBILISABLES

PLANNING

ARTICULATIONAVECDΩAUTRESPROJETSDU

TERRITOIRE

LIENAVECLESAUTRESACTIONS

Études
Travaux

3.1
6.4
8.1; 8.2



Action

1

2

1

Ĉ MESURE 4.1 : Poursuivre le d®veloppement et lõam®nagement des aires de covoiturage

Développer la pratique du covoiturage sur le territoireAction

4

× 1) Etablir une réflexion sur les besoinsde covoiturage

(cible,localisation,potentielsΧ) sur:

V Lespratiquesdecovoiturageactuelles

V La situation des aires existantes (phénomène de
saturation,desous-utilisationΧ)

V La présence éventuelle ŘΩŀƛǊŜǎde covoiturage
sauvage/informelle

V Mettre en exergue les conflits ŘΩǳǎŀƎŜet situations
ŘΩƛƴǎŞŎǳǊƛǘŞpotentiellesΧ

V Les projets ŘΩŀƛǊŜǎde covoiturage (notamment celles
inscritesauSCOTŘΩ!{.ou PLUIvalantSCOTdeQC)

Type de 
covoiturage

Public 
prioritaire

Lieude prise 
en charge

Moyen de mise en 
relation

Communication

Covoiturage 
de moyenne 

et longue 
distance

- Etudiants
- Actifs
- Jeunes 

adultes

Réseau 
départemental 
ŘΩŀƛǊŜǎ ŘŜ 
covoiturage

- Réseaux 
nationaux (ex : 
Blablacar)

- Réseaux sociaux
- Réseau 

départemental:
covoiturage.lama
yenne.fr

- Réseaux 
sociaux

- Médias 
nationaux, 
régionaux

Covoiturage 
de 

proximité

- Actifs
- Jeunes
- Personnes 

âgées

Domicile ou lieu 
de travail, 
ŘΩŞǘǳŘŜǎ ƻǳ 
ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎ

- Réseau 
professionnel

- Réseau scolaire
- Réseau associatif

- Communication 
Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ 
communautaire 
(journal,  
affichage)

- /ǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ 
application de 
mise en relation

20 km

× 2) DéfinirunSchémadeCovoiturageàƭΩŞŎƘŜƭƭŜcommunautaire

Réflexion à intégrer dans les documents de planification 
ŀǾŜŎ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩŜƳǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ǊŞǎŜǊǾŞǎ

V Réserverdesplacesde parkingpour le covoiturageen partenariatavecles

dirigeantsdes centrescommerciauxnotamment,de manièreà éviter les

parkingssauvages

V Créerdesairesdecovoiturageexnihilo

V Surdesespacestrèsstratégiquesen termesde flux

V Parexemple: surlesdélaissésroutiers

V Labelliserlesairesdecovoiturageinformelles

V soit auniveauŘΩŀȄŜǎet decarrefoursstratégiques

V soit des aires plus localessituéesdans les centres

bourgs offrant un accès facilité aux services,

commerces,etc.

V Conforter ƭΩŀƛǊŜde covoituragedu petit

Molac(Questembert)

V Airefréquentéeà mieuxaménager

Prioritaire ASBQC



Action

1

Ĉ MESURE 4.1 : Poursuivre le développement et lõam®nagement des aires de covoiturage

Développer la pratique du covoiturage sur le territoireAction

4

× 3) Définir une charte ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘdes aires de

covoiturage

La Charte ŘΩ!ƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘpermet de formaliser les principes
ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎet de conception des aires dont les critères
suivantspeuventêtre définis:

V Sa localisation : visibilité, gratuité, accessibilité, sur espace

privéΧdimensionnementde ƭΩŀƛǊŜΣsécurité, visibilité, entrée /

sortie

V SesprincipesŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘet de conception:

V CaractéristiquesliéesàƭΩƛƳǇƭŀƴǘŀǘƛƻƴ

V Equipementset niveauxde services

V Lasignalisationdesaires

V Dans le cas ŘΩǳƴŜimplantation sur des espacesprivés, une

convention peut être envisagée entre la collectivité et le

propriétaire privé assortieŘΩǳƴŜduréeŘΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ

Exemples dôaire 

structurante et de 

signalétique verticale



Action

1

Ĉ MESURE 4.1 : Poursuivre le d®veloppement et lõam®nagement des aires de covoiturage

Développer la pratique du covoiturage sur le territoireAction

4

Centre de 

Questembert

Lycée

Questembert-Bourg >>

Arrêt Breizhgo

Questembert Questembert

Saint-Gravé

Le Cours

Molac
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Action

1
Développer la pratique du covoiturage sur le territoireAction

4

Centre de 

Questembert

Lycée

Berric Noyal-Muzillac

Muzillac

Vannes << RN165>> LRB

Saint-Dolay

LRB<< >>Redon

Arrêt Breizhgo
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Ĉ MESURE 4.1 : Poursuivre le d®veloppement et lõam®nagement des aires de covoiturage



Action

1
Développer la pratique du covoiturage sur le territoireAction

4

Localisation
Nombre de 

places
Statut Desserte TC Rabattement vélo Commentaires Coûts

1 Questembert D1C 15 A créer Pas de desserte TC à proximité
Cheminements modes actifs prévus dans le PLUI du 

Questembert Communauté
Un abri vélo couvert à aménager

Prévue dans le PLUI (emplacement réservé)
A créer ex-nihilo

нн рллΣлл ϵ 

2 Questembert - Célac 8 A labeliser
Arrêt TC Breizhgoau niveau du 

Lycée Berthelot

Cheminements piétons existants vers le centre-bourg et 
le lycée

Cheminements vélo à aménager
Itinéraire intégré dans le Schéma de Principe Cyclable

Prévoir stationnement longitudinal п лллΣлл ϵ 

3
Saint-Gravé - place du 
souvenir Français

6 A labeliser
Arrêt TC Breizhgoligne 10 ςquais 

existants

Accès modes actifs existants
A intégrer dans le Schéma de Principe cyclable

Un abri vélo couvert à aménager
Aire de centre-bourg м нллΣлл ϵ 

4
Le Cours - proche echangeur
N166

5 A créer Pas de desserte Tc de la commune Prévoir des cheminements modes actifs

Eloignée du centre-bourg de + de 2 km 
Pas de cheminements prévus mais à 

l'intersection d'axes structurants notamment 
vers Vannes

р лллΣлл ϵ 

5
Molac - la Brouée

10 A créer Pas de desserte TC de la commune Prévoir cheminements modes actifs
Stationnement informel existant sur délaissés 

routiers р лллΣлл ϵ 

6 Berric-Salle Culturelle 15 A labeliser Pas de desserte TC de la commune

Zone 30 existante dans la Rue du Verger
/ƘŜƳƛƴŜƳŜƴǘǎ ǇƛŞǘƻƴǎ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜǇǳƛǎ ƭΩŀƛǊŜ ǾŜǊǎ ƭŜ 

centre bourg
Un abri vélo couvert à aménager

Une pratique informelle existante et des 
demandes des habitants pour la labeliser

Il existe déjà une signalétique 
о лллΣлл ϵ 

Total QC 59 пл тлл ϵ 

7 Noyal Muzillac - parking du 
stade

8
A labeliser Pas de desserte TC de la commune A mettre en lien avec le SCD 

Cheminements existants vers le centre-bourg
м слл ϵ

8 Muzillac- Vers Saint-Isodore 8 A créer
Prévoir aménagements sécurisés 

vers arrêt TC Place Duchesse Anne 
Rue du Général de Gaulle (1,5 km)

Prévoir aménagements modes actifs sécurisés depuis le 
bourg

Prévoir abri vélo

Pratique de covoiturage informelles
En lien avec la nouvelle déviation de Muzillac

у ллл ϵ

9 Saint-Dolay (Cimetière) 8 A labéliser
Arrêt TC ligne 10 dans un rayon de 

200 m
Prévoir cheminements depuis le bourg

Prévoir abri vélo

Aire inscrite dans le SCOT : a priori zonage a 
prévu un emplacement d'aires de covoiturage

Parking existant
м слл ϵ

Total ASB 24 мм нлл ϵ

2

1

2

1

ĒCoûts ĒSuivi des mesures

γ¢ŀǳȄ ŘΩƻŎŎǳǇŀǘƛƻƴ ŘŜǎ 
aires de covoiturage
γNombre de places de 
covoiturage créées

ĒAides possibles

γEn attente des évolutions en 
matière de compétence sur le 
covoiturage : Loi LOM

Ē Impacts sur le climat 
Ŝǘ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ

Faibles Elevés

1 32

γ!ƛǊŜ Ł ŎǊŞŜǊ Υ рлл Ł м ллл ϵ ǇŀǊ ǇƭŀŎŜ κ !ƛǊŜ Ł ƭŀōŜƭƛǎŜǊ Υ нлл 
ϵκǇƭŀŎŜ
γv/ Υ пл тлл ϵ ǇƻǳǊ ƭŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴκƭŀōŞƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ рф ǇƭŀŎŜǎ 
γASB : 11 200 pour la création/labélisation de 24 places
γ0,1 ETP par EPCI pour le suivi des actions de covoiturage 

Ĉ MESURE 4.1 : Poursuivre le d®veloppement et lõam®nagement des aires de covoiturage



2

1

Ĉ MESURE 4.2 : R®fl®chir ¨ la mise en place dõaires multimodales couplant mobilit® et 

services
× 1) Organiserles offres de mobilité à intégrer dansles

airesmultimodales

Ĉ Sch®ma de principe dôorganisation dôun p¹le de mobilit® : sôappuyer sur les 

offres existantes pour organiser le pôle de mobilité

Proposer un stationnement  

sécurisé pour les 2-roues, 

VAE, borne de recharge 

électrique

Aménager un espace 

dôattente

Sôappuyer sur les  

parkings existants 

(église, mairie)

Jalonner lôaire de 

stationnement et de  

covoiturageCréer des liaisons douces 

sécurisées permettant de 

rejoindre lôaire de 

stationnement et de 

covoiturage

Installer des 

panneaux 

dôinformation 

(plan, réseaux 

TCé), borne wifi

Faciliter les 

connexions avec 

les TC (transport 

scolaire, TAD, 

autostopé)

Prioritaire ASB

VAccèset stationnementfacilitéspourlescyclistes

VCheminementspiétonsdequalité

VPossibilitésderabattementautomobile

VServicescomplémentaires: bornesde rechargeélectrique,

informationsmultimodales,espacesŘΩŀǘǘŜƴǘŜǎconfortables;

borneswifi, consignesΧ

VUnjalonnementet unesignalétiqueefficaces

× 2) Définirla localisationdecesairesmultimodales

Ĉ Plusieurs pôles envisageables sur ASB :

üSurdesairesdecovoiturageexistante

üAuniveauŘΩŀǊǊşǘǎdecarsstructurants

üDanslescentres-bourgsà proximitédescommerceset services,

Développer la pratique du covoiturage sur le territoireAction

4
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2

1

Ĉ MESURE 4.2 : R®fl®chir ¨ la mise en place dõaires multimodales couplant mobilit® et 

services

Ĉ DǊŀƴŘǎ ǇǊƛƴŎƛǇŜǎ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ

V Rabattementautomobile: un positionnementdeƭΩŀƛǊŜau carrefourŘΩŀȄŜǎstratégiques(RN165vers
Vannes,RD5 versQuestembert.)

V Rabattementpiétons: descheminementsexistentdu centre-villeversƭΩŀƛǊŜmultimodaleen passant
parƭΩŀǊǊşǘTCstructurantmaispourraientêtre améliorés.

V Rabattementcyclable: lescheminementsactuelssont quasimentinexistantset aucunjalonnement
ƴΩŜȄƛǎǘŜpour indiquerƭΩŀƛǊŜ. Desaménagementscyclablesont été réalisésautour deƭΩŀǊǊşǘde bus.
Il seraitpertinentŘΩŀǎǎǳǊŜǊunecontinuitécyclablesécuriséeducentre-villeversƭΩŀƛǊŜdecovoiturage.

Des boxes vélos sécurisés pourraient être aménagés afin de permettre une intermodalité
vélo/covoiturage. Le type de stationnementà préconiserpour des arrêts de longuedurée sont des
boxesfermés.

× 3) ExpérimentationsurƭΩŀƛǊŜdecovoituragedeMuzillac(TerreOcéan)

Ex : boxes sécurisés- Val dôIlle-Aubigné- 2 000 ú /v®lo

V RabattementTCroutier : ƭΩŀǊǊşǘde car le plusprochesesituantà 500m, soit 1 minute en vélo, il
seraitŘΩŀǳǘŀƴǘplusintéressantde mettre en placedescheminementsdouxsécurisés

Ex : VéloBox-Grenoble ï5 000 ú

V Des servicescomplémentaires: ƭΩŀƛǊŜmultimodale peut être complétée par différents services
permettantde rendreƭΩŜȄǇŞǊƛŜƴŎŜusagersplusconfortableet attractive

V Un espaceŘΩŀǘǘŜƴǘŜavecmobilierurbain,panneauxŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴǎsur lesdifférentesoffresde
déplacements(offre, horaires,tarifsΧ), boite à livres,accèswifiΧ

V Un servicede consignespermettantŘΩȅdéposerdesobjets(sacs,chargeurde batterie de vélo
électrique)

V Unebornederechargeélectrique

V UnbonjalonnementdeƭΩŀƛǊŜdecovoituragepouraméliorersavisibilité

.ŜŀǳŎƻǳǇ ŘΩŜǎǇŀŎŜ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜ ŀǳǘƻǳǊ ŘŜ ƭΩŀƛǊ Υ ǾƻƛǊ ǎƛ ōŜǎƻƛƴ ŘŜ ŦƻƴŎƛŜǊκ ǎƛ 
ǎŀǘǳǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ

Prioritaire ASB

Développer la pratique du covoiturage sur le territoireAction

4
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Concept de « P¹le dõEchange de Proximit®» - Audiar ðPays de Rennes

Prioritaire ASB

Développer la pratique du covoiturage sur le territoireAction

4

× 3) ExpérimentationsurƭΩŀƛǊŜdecovoituragedeMuzillac(TerreOcéan)

ĒCoûts ĒSuivi des mesures

γ¢ŀǳȄ ŘΩƻŎŎǳǇŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ 
multimodale
γNb de services complémentaires 
mis en place
γbō ŘΩŀƛǊŜǎ ŀƳŞƴŀƎŞŜǎ ŘƛǘŜǎ 
« multimodales»

ĒAides possibles

γMorbihan Energie (installation de 
bornes de recharge électrique) ?
γTravail partenarial avec la Région et 
les gestionnaires de voirie
γEn attente des orientations de la loi 
LOM

Ē Impacts sur le climat 
Ŝǘ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ

Faibles Elevés

1 32

γ9ǘǳŘŜ ƧǳǊƛŘƛǉǳŜ ǎǳǊ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴŜ ŀƛǊŜ 
multimodale : 15 000 K
γр ōƻȄ ƛƴŘƛǾƛŘǳŜƭǎ ǾŞƭƻǎ Υ н рлл ϵκōƻȄ ǎƻƛǘ мн рлл ϵ
γtŀƴƴŜŀǳ ǎƛƎƴŀƭƛǎŀƴǘ ǳƴŜ ŀƛǊŜ ŘŜ ŎƻǾƻƛǘǳǊŀƎŜΥ  млл ϵ
γ.ƻǊƴŜ ŘŜ ǊŜŎƘŀǊƎŜ Υ ŜƴǘǊŜ рлл Ł млллϵ όƘƻǊǎ ŦǊŀƛǎ 
ŘΩƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴύ
γлΣм 9¢t ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜ ǎǳǊ ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘΩŀƛǊŜ 
multimodale

Ĉ MESURE 4.2 : R®fl®chir ¨ la mise en place dõaires multimodales couplant mobilit® et 

services



Action

1

2

1

Ĉ MESURE 4.3 : Améliorer la mise en relation entre covoitureurs en adhérant à la 

plateforme régionale OuestGo

Développer la pratique du covoiturage sur le territoireAction

4

V Nouvelleplateformemutualiséeet solidairepour le covoituragedu quotidienàƭΩŞŎƘŜƭƭŜdu
GrandOuest/ SystèmequasiéquivalentqueBlaBlaCarmaisen local

V Accèsgratuit pour les utilisateurs de ce serviceafin de développer le covoiturageau
quotidien,courtedistanceou pour lespublicsen insertion

V Pourla Collectivité: un accèsà desoutils de suivi et ŘΩŀƴƛƳŀǘƛƻƴ

× 1) Adhérerà laplateformedecovoiturageOuestGo

× 2) CommuniquersurlaplateformeOuestGoet surlesavantagesdecettepratique

VPrévoir une campagnede communicationavec affiches, flyers, articles dans la presse(bulletins
municipaux,OuestFrance)pour informer la populationde ce service,relaisdanslescommunesvia
lesConseilsMunicipaux,sitesinternet descommunes,deQCet ŘΩ!{.

VOrganiserdestempsfortsautourdu covoiturage

VPossibilitépour les collectivités, entreprises,associationsΧde créer et ŘΩŀƴƛƳŜǊune communauté
ŘΩƛƴǘŞǊşǘ: réseaudecovoitureursqui partagentun mêmelieude destination

VAccèsà une boite à outil pour ƭΩŀƴƛƳŀǘƛƻƴ: intégrationde donnéesde masse,mailingà sa
communauté,newsletter,widgets,kitsdecommunication,statistiquesde la communauté

2

1

2

1

2

1

2

1

2

1

2

1

2

1

ĒCoûts ĒSuivi des mesures

γbƻƳōǊŜ ŘΩƛƴǎŎǊƛǇǘƛƻƴǎ ǎǳǊ ƭŜ 
site internet

ĒAides possibles Ē Impacts sur le climat 
Ŝǘ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊγ/ƻǶǘ ŘΩŀŘƘŞǎƛƻƴ Ł ƭŀ ǇƭŀǘŜŦƻǊƳŜ Υ трл ϵ όŀŎŎŝǎ ŀǳȄ ōŀǎŜǎ 

de données et suivi des utilisateurs) pour chaque EPCI
γ/ƻǶǘǎ Ŝƴ ƭƛŜƴ ŀǾŜŎ ƭŜ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ ŘΩéhopsur 
ASB
γCoût interne pour la PAO et conférence et articles presse, 
bulletins

γTranche conditionnelle de 
ƭΩŞǘǳŘŜ Ҍ ōǳŘƎŜǘ 
ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜ Υ пл ллл ϵ

Faibles Elevés

1 32

OuestGosera bientôt disponible 
en application mobile

Prioritaire ASBQC



Action

1
Développer la pratique du covoiturage sur le territoireAction
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V Identifier les entreprisesporteusesŘΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘsur le développementdu
covoiturage

- Etape1 : Rencontreret mobiliserlesentreprisesen inter entreprises(surZA)ou en interne
autourŘΩǳƴprojet -> identifieruneZApilote decettedémarche(PAdeƭΩ9ǎǘǳŀƛǊŜΧ)

- Etape2 : Analyserle contexteet le potentiel de covoituragede manièreapprofondie(les
axes,lescommunesde départ, les horaires,leshabitudesde déplacementsΧ) à partir des
entreprisesexistantessurle territoire

- Etape3 : Réaliserdes ateliers de sensibilisationauprèsdes référents entreprises et/ou
ambassadeurs

- Etape 4 : Co-construire la communicationspécifiqueet les animationsterrain avec les
entreprisesintéressées

- Etape5 : Diffuser la communicationet réaliser les animationsterrain => inscriptionset
animationdesinscrits

- Etape6 : RelayerƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ(plate-forme OuestGo) et communiquersur lesactionsvia le
siteInternet,bulletinslocaux

× 2) Elaboreravecéhop une programmeŘΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜƳŜƴǘet ŘΩŀƴƛƳŀǘƛƻƴǎà mettre en placeauprèsdes

entrepriseset descollectivités

Ĉ MESURE 4.4 : Communiquer et sensibiliser sur le covoiturage en adhérant à 

l'association éhop
Prioritaire QC

Secondaire ASB× 1) ElaboreravecéhopuneprogrammeŘΩŀŎǘƛƻƴǎdesensibilisationet decommunicationsurle covoiturage

V Créerdescommunautésdetrajet ouŘΩƛƴǘŞǊşǘ(parorganisme)

üExemple: unecommunautédespendulairestravaillantsurVannes

[ΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴ Ehopaccompagne depuis 2002 
les collectivités dans les changements de 

comportement pour le développement de la 
pratique du covoiturage au quotidien, dans 
ŘŜǎ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ ƻǴ ƛƭ ƴΩȅ ŀ Ǉŀǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ 
public, répondant à certains besoins de 

déplacements locaux



Action

1

2

1

Développer la pratique du covoiturage sur le territoireAction

4

V Développerle covoiturageauprèslesdemandeursŘΩŜƳǇƭƻƛǎ

üRencontreret former lesprescripteursdeƭΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ(3 PAE,2 chantiersŘΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴύ

üFairebénéficierle serviceEhopSolidairesà leurspublics

2

1

2

1

2

1

2

1

2

1

2

1

ĒCoûts ĒSuivi des mesures

γbō ŘΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜǎ ƛƴǎŎǊƛǘŜǎ Řŀƴǎ 
la démarche

ĒAides possibles Ē Impacts sur le climat 
Ŝǘ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ

Faibles Elevés

γASB : 12 000/an sur 3 ans + 0,1 ETP
γQC : coûts variables selon programme et 
ŀƴƛƳŀǘƛƻƴǎ Ƴƛǎ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ 
γPrévoir 0,1 ETP  par EPCI pour le suivi des 
actions de covoiturage  

γ¢ǊŀƴŎƘŜ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴƴŜƭƭŜ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ Ҍ 
ōǳŘƎŜǘ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜ Υ пл ллл ϵ

Prioritaire QC

Secondaire ASB

ASB

tǊƻƎǊŀƳƳŜ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ Ł ŘŞŦƛƴƛǊ

QC

{ƻŎƭŜǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ т ллл ϵ

Accompagner le territoire à la réflexion sur le covoiturage
Sensibiliser et communiquer sur les services EHOP
!ƴƛƳŜǊ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩƛƴǎŎǊƛǘǎ
9ǾŀƭǳŜǊ ƭŜ Ǉƭŀƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ

Le covoiturage domicile-ǘǊŀǾŀƛƭ Ŝǘ ƭΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴƴŜƭƭŜр ллл ϵ

Mener des actions auprès des entreprises
Développer le service Ehop{ƻƭƛŘŀƛǊŜ ǇƻǳǊ ƭΩŜƳǇƭƻƛ

tǊƻƎǊŀƳƳŜ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ Ehop2018 pour ASB 

1 32

Ĉ MESURE 4.4 : Communiquer et sensibiliser sur le covoiturage en adhérant à 

l'association éhop



Action 5 : Développer un transport local selon les publics 

visés



Action

3

Court terme
2019

Moyen terme
2020

Long terme
2021 et +

Planning

VSurASB: une offre de transport localà destinationdu
marché de Muzillac le vendredi matin, utilisé
essentiellementpardespersonnesâgées

VSur QC : des initiatives stoppéesde liaison entre la
gareet le centre-bourgà ré-expérimenter

Faisabilité

aŜǎǳǊŜ рΦм Υ  9ȄǇŞǊƛƳŜƴǘŜǊ ƭΩŀǳǘƻǎǘƻǇ ƻǊƎŀƴƛǎŞ

Mesure 5.2 : Questionner le transport local Tibuset son 
extension aux autres communes d'ASB

> ASB/ QC/ commune

Tous publics

Les acteurs :

QC/ASB

Communes

Département

Région 

Etat

Autres : exploitants, associations

Ma´tre dôouvragePartenaire

γProposer une offre de transport complémentaire 
ŦŀŎƛƭƛǘŀƴǘ ƭΩŀŎŎŝǎ ŀǳȄ ŀǳǘǊŜǎ ǊŞǎŜŀǳȄ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ 
existants
γ!ƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘΩŀŎŎŝǎ ŀǳȄ ǎŜǊǾƛŎŜǎ Ŝǘ 
les équipements du territoire
γOffrir une alternative aux publics non motorisés 
(jeunes, personnes âgées, personnes en insertion)

VPCAETŘΩ!ǊŎSudBretagne
VPCAETdeQuestembertCommunauté
VPLUI valant SCOT de Questembert

Communauté
VSCOTASB
VContrat ŘΩ!ǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞTouristique de

QuestembertCommunauté

Développer un transport local selon les publics visés
Action

5

SimpleComplexe

1 2 3 1 2 3 1 2 3
Technique Financière Coordination 

des acteurs

Intérêt
Faible Fort

1 2 3 1 2 3

1 2 3

Actifs Personnes 
âgées

Touristes1 2 3Jeunes

CONSTATSDUDIAGNOSTIC OBJECTIFSÀ ATTEINDRE ECHELLEDΩINTERVENTIONETPUBLICSVISÉS

MESURESÀ METTREENPLACE

PARTENAIRESMOBILISABLES

PLANNING

ARTICULATIONAVECDΩAUTRESPROJETSDU

TERRITOIRE

LIENAVECLESAUTRESACTIONS

Enquête + 

conservation 

du service

4.2
6.1
8.1; 8.2

Etude sur 

évolution des 

services



Action

1

Ĉ MESURE 5.1 : Exp®rimenter lõautostop organis®

Développer un transport local selon les publics visésAction

5

2

1

QCSecondaire

× 1) Réexpérimentersur une annéeƭΩŀǳǘƻǎǘƻǇorganisésur la liaison

BelAir-GareversQuestembertbourg

V SimplifierƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴpour coller àƭΩƛƳŀƎŜŘΩǳƴŜpratique spontanée
V Permettreauxconducteursuneinscriptionen ligne

V Définir despointsŘΩŀǊǊşǘǎpertinents et lesmatérialiser
V 8 pointsŘΩŀǊǊşǘǎ: dont airedecovoiturage,gare,LycéeM.Barthelot..

V Descheminementsmodesdouxsécurisésà prévoir

V Utilisationdu designet ŘΩǳƴŜsignalétiquevisible

× 2)Communiquersurle serviceet sensibiliserà lapratique

V{ΩŀǇǇǳȅŜǊsur lesacteurslocauxet lesréseauxsociaux
VLycées,collège,maisondesjeunes..

VCréationŘΩǳƴŜpagedédiée

2

1

2

1

2

1

2

1

2

1

2

1

2

1

ĒCoûts
ĒSuivi des mesures

γbō ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘŜǳǊǎ Řǳ ǎŜǊǾƛŎŜ
ĒAides possibles Ē Impacts sur le climat 

Ŝǘ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ

Faibles Elevés

γtŀƴƴŜŀǳȄ ŘŜ ǎƛƎƴŀƭƛǎŀǘƛƻƴ Υ мнр ϵκǳΣ ǎƻƛǘ н ллл ϵ ǇƻǳǊ мс 
ǇŀƴƴŜŀǳȄ Ҍ мрл ϵ ŘŜ ǇƻǎŜ
γ.ǊŀǎǎŀǊŘ ŘŜ ǎŞŎǳǊƛǘŞ Υ нрлϵκŦ
γ[ƛǾǊŜǘǎ Ŝǘ ŎŀǊǘŜǎ Υ мрл ϵκŦ
γCommunication : création interne
γлΣм 9¢t ǇƻǳǊ ƭŜ ǎǳƛǾƛ ŘŜ ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ

1 32



Action

1

2

1

Développer un transport local selon les publics visésAction

5

V Communicationmultisupports : flyers,affiches,site internet descommunes

et des deux CC; ǎΩŀǇǇǳȅŜǊsur des relais locaux (mairies,associationsdu

territoire)

V Expérimentationsurun an

V RéalisationŘΩǳƴŜenquête auprès des usagerset non usagersdu service

pour recueillirdesaviset despistesŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ

üSousformedequestionnaireenligne(viagoogleform) : gratuit

üRéalisationŘΩŜƴǉǳşǘŜqualitativeviaunprestataire?

× Etape 1 : conserver le service actuel en déployant une

communicationimportantepourrelancerla fréquentationduservice

Ĉ MESURE 5.2 : Questionner le transport local Tibus et son extension aux autres communes d'ASB Prioritaire ASB
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388 384
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391 388

259 266
283
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Conservation du service sous réserve des résultats de 
ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ǎǳǊ ǳƴŜ ŘǳǊŞŜ ŘŜ м ŀƴ 

Caractéristiques du service actuel

Quelles communes?
Arzal, Billiers, Péaule, le Guerno, Noyal Muzillac

Jours de fonctionnement? Vendredi

Typede fonctionnement tƻƛƴǘ ŘΩŀǊǊşǘ Ł Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩŀǊǊşǘ sous forme de lignes virtuelles

Niveau d'offre 1 aller/retour par vendredi

Mode de gestion Marché public

27



Action

1
Développer un transport local selon les publics visésAction

5

Ĉ MESURE 5.2 : Questionner le transport local Tibus et son extension aux autres communes d'ASB Prioritaire ASB

Caractéristiques du service proposé

Quelles communes?

Damgan, Ambon, Noyal Muzillac, le Guerno, 
Péaule, Billiers et Arzal vers le marché de 
Muzillac
Saint-Dolay-Nivillac et Marzan vers le marché 
de LRB

Quels jours de 
fonctionnement?

Vendredi (pour le marché de Muzillac); jeudi 
(pour le marché de la Roche Bernard)

Quel typede 
fonctionnement?

tƻƛƴǘ ŘΩŀǊǊşǘ Ł Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩŀǊǊşǘ sous forme de 
ligne virtuelle (à la demande)

Quel niveau d'offre proposé?1 aller/retour par vendredi ou jeudi

Quel mode de gestion 
proposé?

Marché

× Etape2: Etendrele serviceactuelàƭΩŜƴǎŜƳōƭŜdescommunesŘΩ!{.sousformedeTAD

Situation 
actuelle

Etape 1 : 
Maintien du 

service 
actuel

Etape 2 : extension à 
toutes les communes 

ŘΩ!{.

Forme
Marché 
public

Marché 
public

Marché 
public

Taxi

/ƻǶǘǎ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ Řǳ ǎŜǊǾƛŎŜ 
* (avec 70 % de taux de réalisation) et 

dédommagement de 50 % des courses 
non réalisées par taxi

т рлл ϵт рлл ϵс олл ϵо сом ϵ

Communication - о ллл ϵн ллл ϵн ллл ϵ

Total т рлл ϵмл рлл ϵу олл ϵр сом ϵ

V Souscondition de réussitedeƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴet desrésultatsdeƭΩŜƴǉǳşǘŜ

Le fonctionnement du systèmede transport local ¢ƛΩ.ǳǎne réponds actuellementpas au principe ŘΩŞǉǳƛǘŞentre les communesdu territoire ŘΩ!{.. Pour
permettreà tousŘΩǳǘƛƭƛǎŜǊceservicequi peut égalementservirà répondreà desbesoinsde déplacementsnoncontraints(achats,loisirs,servicesΧ), il estproposé
ŘΩŞƭŀǊƎƛǊle serviceàƭΩŜƴǎŜƳōƭŜdescommunesŘΩ!{..

Ladistancemoyenneretenuepour le TADversMuzillacestde13kmet de16kmpour le TADverslaRoche-Bernard.
Simarchépublic: ApartirŘΩǳƴcoûtkilométriquede3ϵΣle coûtestestiméà6,3Yϵparanviaunmarchépublic.
Cecalculadmetque70%descoursessoit réalisé,cequi estpluspertinent.
Onadmetégalementun coûtdecommunicationdeƭΩƻǊŘǊŜde2 000ϵparan.
Lecoûttotal duserviceestestiméà 8,3Yϵparan.

Siconventiontaxi: auregarddestarifspréfectoraux,e coûtestestiméà 3,6Yϵparanviaunmarchépublic.
Cecalculadmet que 70%descoursessoit réaliséet un dédommagement(à hauteurde 25 %) doit être prévu
pour lescoursesnonréalisées. Onadmetégalementun coûtdecommunicationdeƭΩƻǊŘǊŜde2 000ϵparan.
Lecoûttotal duserviceestestiméà5,6Yϵparan.

Tarifs préfectoraux Taxis appliqués au 
Morbihan

Prise en charge de 
l'usager

Coût kilométrique*

нΣол ϵ лΣус ϵκƪƳ

* Tarif pour un kilomètre, applicable pour une course aller et 
retour en journée du lundi au samedi inclus

Hors frais de gestion (réservation notamment)



Action

1
Développer un transport local selon les publics visésAction

5

Ĉ MESURE 5.2 : Questionner le transport local Tibus et son extension aux autres communes d'ASB Prioritaire ASB

× AlternativeàƭΩŞǘŀǇŜ2: LanceruneétudeŘΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞpour lamiseenplaceŘΩǳƴservicedeTADcommunautaire

V Souscondition de réussitedeƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴet desrésultatsdeƭΩŜƴǉǳşǘŜ

V Un niveauŘΩƻŦŦǊŜplus important verslespolaritéset lespôlesŘΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞ

2

1

2

1

2

1

2

1

2

1

2

1

2

1

ĒCoûts ĒSuivi des mesures

γNombre de trajets effectués
γSatisfaction des utilisateurs
γDiversité des motifs et des 
publics
γPérennisation du service

ĒAides possibles Ē Impacts sur le climat 
Ŝǘ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊγ9ǘŀǇŜ м Υ т рлл ϵ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ Ҍ о ллл ϵ ŘŜ 

communication + enquête
γEtape 2 :
γ{ƻƛǘ Υ с олл ϵ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ Ŝƴ ƳŀǊŎƘŞ ƻǳ о сом ϵ Ŝƴ ǘŀȄƛ 
Ҍ н ллл ϵ ŘŜ ŎƻƳƳǳƴƛŎŀǘƛƻƴ
γ{ƻƛǘ ƭŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴ ǎŜǊǾƛŎŜ ŘŜ ¢!5 Ҍ ŘŞǾŜƭƻǇǇŞ ό9ǘǳŘŜ 
!ahύ Υ нл ллл ϵ

γTranche conditionnelle de 
ƭΩŞǘǳŘŜ Ҍ ōǳŘƎŜǘ 
ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜ Υ пл ллл ϵ Υ 
ǳƴƛǉǳŜƳŜƴǘ ǇƻǳǊ ƭΩŞǘŀǇŜ м 
(maintien du service, 
communication, enquête), 
ǾƻƛǊŜ ƭΩŞǘŀǇŜ н 

Faibles Elevés

1 32



Action 6 : Développer une offre de mobilité à destination 

des touristes



Action

3

Court terme
2019

Moyen terme
2020

Long terme
2021 et +

Planning

VUnterritoire attractif pour lestouristes
V 80 % des visiteurs se rendent sur le territoire en

voiture
VSelonles motifs 36 % à 68 % des déplacementsen

voiture auprofit de la marche(18à 43 %) et du vélo(8
à16%)

VDepuis2018: uneexpérimentationde navetteestivale
sur QC avec un bilan positif : 621 personnesont
empruntéla navettesur10 joursde service

Faisabilité
Mesure 6.1 :  Expérimenter une navette estivale reliant QC au 
littoral d'ASB

Mesure 6.2 : Mettre en place une gestion spécifique d'accès à 
certains sites touristiques (navette et Parc relais, 
ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘΧύ

Mesure 6.3 :Expérimenter des solutions de mobilité 
alternatives et ludiques

Mesure 6.4 : Accompagner et sensibiliser les personnels des 
offices de tourisme à la mobilité durable

> ASB/ QC/ commune

Tous publics

Les acteurs :

QC/ASB

Communes

Département

Région 

Etat

Autres : exploitants, associations

Ma´tre dôouvragePartenaire

γProposer une offre de transport en saison 
estivale permettant de réduire les déplacements 
automobiles et les problématiques liées à 
ƭΩŀŎŎǊƻƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŦƭǳȄ όǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘΣ 
congestion..)
γSensibiliser en amont les partenaires touristiques 
όƻŦŦƛŎŜ ŘŜ ǘƻǳǊƛǎƳŜΣ ŎŀƳǇƛƴƎǎΧύ ŀŦƛƴ ŘΩƻǊƛŜƴǘŜǊ ŀǳ 
mieux les touristes dans leurs choix de mobilité

VPCAETŘΩ!ǊŎSudBretagne
VPCAETdeQuestembertCommunauté
VPLUI valant SCOT de Questembert

Communauté
VSCOTASB
VContrat ŘΩ!ǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞTouristique de

QuestembertCommunauté

Développer une offre de mobilité à destination des touristes
Action

6

SimpleComplexe

1 2 3 1 2 3 1 2 3
Technique Financière Coordination 

des acteurs

Intérêt
Faible Fort

1 2 3 1 2 3

1 2 3

Actifs Personnes 
âgées

Touristes1 2 3Jeunes

CONSTATSDUDIAGNOSTIC OBJECTIFSÀ ATTEINDRE ECHELLEDΩINTERVENTIONETPUBLICSVISÉS

MESURESÀ METTREENPLACE

PARTENAIRESMOBILISABLES

PLANNING

ARTICULATIONAVECDΩAUTRESPROJETSDU

TERRITOIRE

LIENAVECLESAUTRESACTIONS

Conservation de la 

navette ïformation 

des acteurs du 

tourisme

1.1; 1.2
2.1
3.1
7.1
8.1; 8.2

Mise en îuvre dôactions 

pour développer 

lô®comobilit® touristique



Action

1

Ĉ MESURE 6.1 : Poursuivre la navette estivale reliant QC au littoral d'ASB

Action

6
Développer une offre de mobilité à destination des touristes

- 44 %despassagersprisen chargeà Questembert(bourg
et gare)

QCPrioritaire
Action prévue dans le cadre du Contrat 
ŘΩ!ǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ ¢ƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ ŘŜ v/

Principesdelanavette:

- Du17juillet au16août2018inclus

- 2 circuits desservantƭΩŜƴǎŜƳōƭŜdes communesde QC
versDamgan: 1 AR/jourlemardiet le jeudi

- 1 circuitpartantde Damganverscertainescommunesdu
territoire : 1 AR/jourle mardiet le jeudi

- 2ϵƭΩ!wpourlesmoinsde18ans,4ϵpourles+de18ans

- Priseen chargeet déposedesusagersauxarrêtsde car
existants

Nb de 
jours de 
service

Nb de 
personnes 

transportées

Taux de 
remplissage 
par service

% de 
moins de 
18 ans

Dépenses Recettes

10 621 15,5 85 % о срр ϵттл ϵ



Action

1

Ĉ MESURE 6.1 : Poursuivre la navette estivale reliant QC au littoral d'ASB

Action

6
Développer une offre de mobilité à destination des touristes

× 1) PoursuitedeƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴdurantƭΩŞǘŞ2019=>sur2 mois

- 7 310 ûles 20 jours dõexploitation(sans compter recettes)

× 2) Poursuitede ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴdu lundi au vendredisur 2

moisdeƭΩŞǘŞ

QCPrioritaire

- 27 170 û les 45 jours dõexploitation (sans compter les recettes)

× 3) Optimiserle servicepour le rendreplusefficace

Action prévue dans le cadre du Contrat 
ŘΩ!ǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ ¢ƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜ ŘŜ v/

tƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘΩǳƴŜ ŎƻƴǾŜƴǘƛƻƴ ŎƻƴƧƻƛƴǘŜ ŀǾŜŎ !{. ǇƻǳǊ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ 
ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴ ǎŜǊǾƛŎŜ ŘŜ ƴŀǾŜǘǘŜǎ ŜǎǘƛǾŀƭŜǎ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜǎ н 9t/L

× 4) Communiquerdavantagesurle service

- Une réduction du kilométrage par circuit

- Une réduction du temps de parcours pour les rendre 

plus attractifs 
- Ex : 1h45 de navette de Rochefort-en-Terre à Damgan 

contre 38 minutes en voiture

2

1

2

1

2

1

2

1

2

1

2

1

2

1

ĒCoûts ĒSuivi des mesures

γNombre de trajets effectués
γSatisfaction des utilisateurs
γPérennisation du service

ĒAides possibles Ē Impacts sur le climat 
Ŝǘ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊγ5Ŝ т омл ϵ Ł нт мтл ϵ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ǎŜƭƻƴ ƭŜ ŎƘƻƛȄ Řǳ 

service
γLƳǇǊŜǎǎƛƻƴ ŘŜ ŦƭȅŜǊǎ όмл ллл ŜȄύ Υ рнп ϵ
γCommunication : coûts internes
γлΣм 9¢t ǇƻǳǊ ƭŜ ǎǳƛǾƛ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ

γCAT de Questembert 
/ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ Υ с ллл ϵ ŘŜ 
fléchés par an pour la navette 
estivale

Faibles Elevés

1 32

- Prévoir une communication sur le site internet
- Réaliser un communiqué de presse

- Créer des flyers disponibles dans les lieux ouverts au 

publics (Si¯ge de QC, OT, mairiesé)



Action

1

Ĉ MESURE 6.2 : Mettre en place une gestion spécifique d'accès à certains sites touristiques 
(navette et Parc relais, r®glementation stationnementé)

Action

6
Développer une offre de mobilité à destination des touristes

VMettre en placedes parkingsrelais en saisonestivale pour désengorger

certainslieuxtouristiques

VMettre en placeune navette estivale à destination des lieux touristiques

surArcSudBretagne

VMettre en place une tarification spécifique en saison estivale sur les

parkingsfréquemmentsaturésdanslespolarités touristiques

V Développerune carte multi-activitésdonnant droit à différents avantages

: réductions sur des trajets en navette, réductions sur des activités

touristiques,surdesentréesà dessitestouristiques(ex: Parcde Branféré)

V Communiquerauprèsdes visiteurs sur ƭΩƛƴǘŞǊşǘŘΩŀōƻƴƴŜǊsa voiture (cf.

mesure3)

× ExemplesŘΩŀŎǘƛƻƴǎpouvantêtre misesenplace

ASBSecondaire

2

1

2

1

2

1

2

1

2

1

2

1

2

1

ĒCoûts ĒSuivi des mesures

γbō ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ ƳƛǎŜǎ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ
γNb de touristes ayant 
abandonné leur voiture

ĒAides possibles Ē Impacts sur le climat 
Ŝǘ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊγVariables selon actions retenues

γлΣм 9¢t ŘΩŀƴƛƳŀǘƛƻƴǎ Ŝǘ ŘŜ ŎƻƻǊŘƛƴŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ 
mobilité touristique pour ASB

Faibles Elevés

1 32



Action

1

Ĉ MESURE 6.3 : Expérimenter des solutions de mobilité alternatives et ludiques

Action

6
Développer une offre de mobilité à destination des touristes

V Réfléchirà la miseen serviced'une calècheà chevalpour le transport de
personnes

V Baladeengyropode(en. 2 000ϵκƎȅǊƻǇƻŘŜύ

V Locationdevéhiculesélectriques: 20500ϵκǾŞƘƛŎǳƭŜ

V Rackà vélosur lesTC

× ExemplesŘΩŀŎǘƛƻƴǎpouvantêtre misesenplace

ASBSecondaire

Parc National des Hohe Tauern (Autriche) ςdes agriculteurs locaux 
proposent des balades en calèche ou en traineau 

Circuit ςbalade en gyropode - Gruissan

Accompagnementtechniqueet/ou financierdesporteursdeprojets

2

1

2

1

2

1

2

1

2

1

2

1

2

1

ĒCoûts ĒSuivi des mesures

γbō ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ ƳƛǎŜǎ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ
γNb de touristes ayant abandonné leur 
voiture
γNb de porteurs de projets 
accompagnés

ĒAides possibles Ē Impacts sur le climat 
Ŝǘ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊγVariables selon actions retenues

γлΣм 9¢t ŘΩŀƴƛƳŀǘƛƻƴǎ Ŝǘ ŘŜ ŎƻƻǊŘƛƴŀǘƛƻƴ 
des actions mobilité touristique pour ASB

γPrévoir une enveloppe financière 
pour accompagner les porteurs de 
ǇǊƻƧŜǘǎ Υ ŘŜ рлл ϵ Ł р ллл ϵ ǎŜƭƻƴ 
projet (avec plafonds) ςréalisation 
ŘΩǳƴ ŎŀƘƛŜǊ ŘŜǎ ŎƘŀǊƎŜǎ

Faibles Elevés

1 32



Action

1

Ĉ MESURE 6.4 : Accompagner et sensibiliser les personnels des offices de tourisme à la mobilité durable

Action

6
Développer une offre de mobilité à destination des touristes

× Créerungroupedetravail« écomobilitétouristique»

VAssociantles différents acteursdu tourisme et les collectivités(CRT,CDT,Office de

tourisme,QC,ASB,associationlocales,professionnelsdu tourisme) et copilotéavecles

OTI et les services aménagementsŘΩ!ǊŎSud Bretagne et de Questembert

Communauté

VAnalysedes besoinset définition ŘΩǳƴŜstratégie mobilité et des engagementsde

chaquepartenairedansla démarche: mettre en placeunecharteŘΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘpour

lesprofessionnelsdu tourisme

VPrésentationde retoursŘΩŜȄǇŞǊƛŜƴŎŜsur desterritoires Bretons(ex: la bretagnesans

mavoiture)

VFormationdesacteursdu tourismeàƭΩŞŎƻƳƻōƛƭƛǘŞ, sesgrandsprincipeset enjeux,les

labels(accueilvélo,EcolabelEuropéen..)

Exemples dõactions pouvant °tre mises en place
- Encourager les professionnels du tourisme à réaliser un 

autodiagnostic mobilité όƻǳǘƛƭ ǇǊƻǇƻǎŞ ǇŀǊ ƭΩ!59a9ύ
- /ǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ fiche mobilité «venir et se déplacer 

sur le territoire» à destination des touristes et 
distribués par les professionnels du tourisme

- Conception de «séjours éco mobiles» type
- Créer un kit mobilité à destination des professionnels 

du tourisme(comprenant une carte de toutes les 
offres de transport, des brochures et une charte 
ǾƻƭƻƴǘŀƛǊŜ Ŝƴ ŦŀǾŜǳǊ ŘŜ ƭΩŞŎƻƳƻōƛƭƛǘŞύ

- Prévoir sur les sites des OTI une case à cocher 
« accessible sans ma voiture» pour chacune des 
destinations touristiques phares du territoire

- Encourager les partenaires touristiques à proposer des 
ǊŞŘǳŎǘƛƻƴǎ ǎǳǊ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ǎƛǘŜǎ ƻǴ ƭΩƻƴ ǾƛŜƴǘ ǎŀƴǎ ǎŀ 
voiture

- Inciter les professionnels du tourisme (hébergeurs) à 
proposerƭΩŀŎŎǳŜƛƭ Ŝǘ ƭŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŘŜ ƭŀ ƎŀǊŜ όƻǳ ŀǊǊşǘ 
TC) vers leur hébergement

× Développerdespartenariatspublics/privés

üPartenariataveclescampings,hôtels,loueursdevélosΧ

üPartenariatavecle ParcdeBranféré

Prioritaire

QCSecondaire

ASB

× Recenser les acteurs potentiellement intéressés par une démarche

ŘΩŞŎƻƳƻōƛƭƛǘŞtouristique

2

1

2

1

2

1

2

1

2

1

2

1

ĒCoûts

ĒSuivi des mesures

γNb de professionnels du tourisme 
engagés dans la démarche
γNb de labels éco mobiles attribués
γEnquête mobilité touristes

ĒAides possiblesγ!ƴƛƳŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜƳŜƴǘ Řǳ ƎǊƻǳǇŜ ŘŜ ǘǊŀǾŀƛƭ Υ о лллϵ 
par EPCI incluant :
γProgrammation des sessions semestrielles (2 ateliers/an) / 
Animation des sessions collaboratives / Formalisation des 
résultats et capitalisation / Evaluation / intervenants 
ŜȄǘŞǊƛŜǳǊǎΣ ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴƴŜƭǎ ŜƴƎŀƎŞǎ όǊŜǘƻǳǊǎ ŘΩŜȄǇŞǊƛŜƴŎŜǎΧύ
γPrévoir ETP mutualisable entre les 2 EPCI

γTranche conditionnelle de 
ƭΩŞǘǳŘŜ Ҍ ōǳŘƎŜǘ 
ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜ Υ пл ллл ϵ

Ē Impacts sur le climat 
Ŝǘ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ

Faibles Elevés

1 32



Action

1

2

1

Action

6
Développer une offre de mobilité à destination des touristes

Exemple du camping de Kerpenhir (Locmariaquer) ðorganisation de séjour « sans ma voiture »

Ĉ MESURE 6.4 : Accompagner et sensibiliser les personnels des offices de tourisme à la mobilité durable Prioritaire

QCSecondaire

ASB


